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1.

RESUMO EXECUTIVO

O presente estudo advém da necessichde de andlise da nova operazdo de tranderéncia de
petroleo, STS atracado, previsto para ocorrer no pier do Termmina Aquaviano Almirante
Barrosoi TEBAR, localizado em S&0 Sebastido, no Estado de S. Paulo. Este estudofoi
demandado pelo correio do AB-LO/TM/EO Novas Operactes, de04/08/214.

O TEBAR €é o0 maor temina agquaviaio da Petrobras, sendo operado pela
TRANSPETRO/DTO/TA/SSE/OP. O TEBAR estadentro da area do Porto Organizado de
Sé0 Sebastido, que é administado pela Companhia Docas de S0 Sebastido, empresa
vinculadaa Secretaria de Estado deTransportes de S&o Paulo.

Desde1969,0 Teminal Aquaviario de S8o Sebastido recebe petréleo por navio-petroleiro e
abastece quatro refinarias do estado de Sdo Paulo através do oleoduo Sdo Sebastido-
Guararema (OSVAT) e oleoduto SantosS&o Sebastido (OSBAT). Os derivados deixam o
terminal por navios para outros portos nadonais ou para exportac@®, vindo pelo oleoduto
Paulinia-S80 Sebastido (OSPLAN I).

E andisada a implantacdo de operacdo STS atracalo no TEBAR. Paém, desde 2009, a
TRANSFETRO rediza opera@es STS fundealo de petroleiros, na Baia de Angra dos Reis
proximo ao Teminal TEBIG. E desdel17/Mar¢o/2013,a TRANSFETRO passoua redizar
opera@es deSTS atracado noTeminal Portuario de PECEM.

As tranderéncias STS atracalo serdo entre navios sugidores do tipo SUEZMAX advindos
dos campos produtaes, que aiviardo em navio VLCC ou ULCC para exportacé® de
petréleo. Estas trandferéncias ocorrerdo a contrabordo vindo o navio alivi ador estar atracado
no bergo PP1,do TEBAR. Durante a operacd STS, 0 navio dliviador também podera
receoer petréleo do minal por meio dos gus lracos decarregamento.

Foram redizadas reunibes de HAZID com a equipe do AB-LO, TRANSFETRO e
ENGENHARIA envolvidosno processode identificac@® dos perigos das operades de STS
atracado previstas para 0 TEBAR. Espedalistas em operaces em pier, tranderéncia STS,
comandante de petroleiros, seguranca e contingéncia em teminais e navios estiveran
presentes.

As reunides de HAZID 7 Hazard Identificaion ocorreram em 27 e 28-Novembro-2014,no
TEBAR, numadas salas do prédio Centro deCortrole do Teminal, proximo daGlebaC.

Duranteo HAZID foram andlisadas as ativid ades reladonadas a:
1. Manokra e atracacdo dosnavios alivi ador e sugridor;

2. Corexéo;

3. Tranderéncia;

4. Desconexéo;

5. Desatracac@o epartida, das embarcages.
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Corforme levantamento do ITOPF-International Tanker Owners Pollution Fedration Limited
amaior participagé em vazamento de claros e escuros, gerando poluigdo no mar, da-senas
opera@es de carga e descarga de navios (40%), no periodo de 1974a 2012. Neste HAZID
busamos identificar colisbes, addentes de trabalho e chances de vazamentos de
hidrocabonetosem operagdes deabastecimento.

Como resultado do HAZID, sugiram 64 recomendagies listadas abaixo, que devem ser
implantadas pela TRANSFETRO e AB-LO, preliminar as operagdes STS, e estando a
respongbilidade por cada recomendacéo indicadas no Plano de A¢do, no Anexo A. Estas
recomendagdes foram extensamente discutidas e suas delegagtes foram indicadas pelo AB-
LO, sendo suaconsolicacd apresentada a seguir.

As recomendagles relacionadas aos cenarios com riscos intoleravels e moderadas sdo
indicadas por meio de cor, sendo sombreada em vemmelha (risco intoleravel) e amarela (risco
moderado). Esteindicativo pemite maior atuacé dageréncia nas recomendagdes geradas.

Listadas recomendagdes a seran atendidas porcontado HAZID do STS atracalo.

N. RECOMENDAGCOESADVINDASDO HAZID

GESTAO DO EMPREENDIMENTO

Obter autorizacdo da CETESB, ANP- Agencia Nacional de Petréleo, CPSP -
R.21 Capitania dos Portos do Estado SP. E verificar se ha necessidade de autorizacao da
ANTAQ e DOCAS

R.7 |Analisar a necessidade de reavaliacdo estrutural do pier em funcdo do STS

R.62 | Verificar se os navios supridores e aliviadores estéo aprovados no processo de Vetting.

REVISAO DO PADRAO DE EXECUCAO DO TEBAR

Incluir no Padréo de Execucéo no PE-3TP-00007 Operacdes STS em Aguas Abrigadas

R1 um anexo para STS atracado no TEBAR

R.2 Orientac6es para elaboragéo do anexo ao PE de STS pode ser obtido no anexo do
’ TEBIG, SUAPE, PECEM e MUCURIPE

R3 Indicar no anexo do PE que a atracacao a contrabordo no STS, sera restrita ao periodo
’ diurno. (recomendacéo da praticagem para fase inicial)

R4 As recomendacdes apontadas no relatdrio da USP devem ser consideradas para
’ efeito de manobras e continuidade da transferéncia.

RS Inserir no anexo do PE: necessidade de aproximagdo em STS 0,10m/s conforme

simulagéo da USP.
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Inserir no anexo do PE:
operacdo no pier e supridor deve ser interrompida na atracacéo do aliviador, conforme
ISGOTT.

No anexo do PE, inserir: Apresentar o plano de posicionamento das defensas para
STS.

No anexo do PE deve ser orientada a equipe do TEBAR para posicionamento de
defensas priméarias, sendo as secundarias (babyfenders) posicionadas pelo navio
menor.

TEBAR deve definir periodicidade de treinamento das equipes de amarracédo e
posicionamento de defensas.

TEBAR deve verificar eficacia do treinamento das equipes de amarragéo e
posicionamento de defensas.

Inserir no anexo do PE:
O cumprimento do SGF-Sistema de Gerenciamento da Frota, capitulo 8.4, para H2S

No anexo do PE, inserir: realizar aplicar checklist do STS Guide antes da entrada no
canal.

Inserir no anexo do PE:
Considerar o questionario Q88 da OCIMF para avaliar a compatibilidade para STS

A operagao STS requer dois inspetor nautico adicionais (um por navio). Transpetro
deve considerar o servi¢o adicional que 0 STS impd&e ao terminal.

Inserir no anexo do PE: indicar que plano de amarracéo recomendado seré fornecido
ao supridor e aliviador pela Transpetro.

R.22

No anexo do PE incluir limites de vento para realizar conexao.

Py

.23

No anexo do PE incluir:
para conexao noturna o inspetor nautico avaliara a adequacédo das condi¢cbes de
iluminacdo noturna e seguranga

Inserir no anexo do PE de STS:
Carta inicial com os limites meteoceanogréaficos operacionais.

Inserir no anexo do PE de STS:
A desconexao apenas pode ocorrer em periodos diurnos.

R.26

Na identificacao de descargas atmosféricas, a operagdo devera ser paralisada.
Acompanhar os boletins meteorolégicos para esta regiao.

R.27

Deve ser feito convénio para previsdo de descargas atmosféricas locais.

R.28

Deve utilizar suporte de rebocadores para evitar desconexao de emergéncia.
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R 29 Inserir no anexo do PE de STS: interromper a operacéo de conexao na perda de
' comunicacao.
R.30 Inserir no anexo do PE de STS:
: o sistema de comunicacédo deve ser testado previamente antes de cada operacéo
R.34 Na Carta Inicial definir a organizag&o de combate local para operacionalizacéo da
’ primeira resposta a emergéncia (navios em STS1 terminal).
Elaborar Checklists considerando STS Transfer Guide e instru¢des do PE de STS
R.35
Fundeado/ Atracado.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.36 |Os navios em STS deverao evidenciar treinamento de combate a polui¢éo, visto que
sua tripulacdo ser mével. Ver referéncia no Oil Pollution Act 1990.
R.37 Inserir no anexo do PE:
' N&o deve ser realizado o sopro do mangote utilizando ar comprimido.
Inserir no anexo do PE de STS:
Quanto a qualificagdo dos mangotes de transferéncia de carga, deveréo ser
R.38 |eletricamente descontinuos, semi-continuos ou, se continuos, com flange de isolamento
conforme capitulo do STS Transfer Guide onde se trata de feliminacé@o de corrente
estatica, e de carga eletro-estatica em mangotes de carga.
Inserir no anexo do PE de STS:
BB |Deve ser avaliado o Certificado de Origem do Produto transportado quanto a
contaminacgéo de H2S.
Inserir no anexo do PE de STS:
BB | Inspetor nautico deve supervisionar o controle e uso de minidetector de H2S pelas
tripulagbes dos navios supridor e aliviador.
R.41 Incluir no anexo do PE, o procedimento para transporte e manuseio de mangotes para
' STS.
Incluir no anexo do PE:
R.42 |Inspetor Nautico verifica a correta peacéo das cintas dos mangotes antes do icamento,
bem como faz inspecéo visual.
R.43 Inserir no anexo do PE de STS:
’ N&o é permitida a transferéncia de pessoas pelo bordo em operacéo do STS.
R.44 |Elaborar checklist para analise do plano de contingéncia dos navios para STS.
Inserir no anexo do PE de STS: instru¢do de como deve ser realizada a drenagem dos
R.45 ~ o ~
mangotes na fase da desconexdo para evitar inalacdo de vapores de H2S.
R.46 Durante a elaboragéo do anexo do PE de STS considerar os relatérios da consultoria
’ Zenith para o TEBAR.
R 47 Inserir no anexo do PE de STS:
’ ndo sera permitido a operacao de abastecimento durante STS.
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R 48 Inserir no anexo do PE de STS:
’ Checklist para verificar a inertizacédo do navio a contrabordo.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.49 |verificar se o sistema de inertizacao esta operando e ndo ha vapores da carga
transportada sobre o convés.
R50 Inserir no anexo do PE de STS atracado: os limites ambientais similares a navios
’ atracados no pier.
R51 Inserir no anexo do PE de STS:
’ O terminal deve aplicar o check list do ISGOTT
R53 Inserir no anexo do PE de STS
' Estabelecer idioma comum a ser utilizado nas operag6es.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.54 |Inspetor Nautico devera detalhar para ambos os comandantes todas as informacdes
para a transferéncia da carga.
Inserir no anexo do PE de STS
R55 Todas as atividades durante o STS devem ser reportadas antecipadamente ao Inspetor
‘ Nautico pelos dois Comandantes para ndo impactar a seguranc¢a da operagéo, ou ao
ISPS Code.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.56 . -
Interromper o STS quando ocorrer emergéncia nas proximidades.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.57 . N .
Apresentar previamente a Transpetro o plano de carga e descarga dos navios.
R 58 Inserir no anexo do PE, todo e qualguer embarque de material deve ser autorizado pelo
' inspetor nautico
R.59 Inserir no anexo do PE de STS: durante STS o posicionamento e suportacdo dos
’ mangotes deve ser monitorado para evitar esfor¢o e desgaste com risco de vazamento.
Inserir no PE de STS:
R.60 |verificar se a inspecdo na casa de bombas do navio aliviador esta atendendo o
ISGOTT.
R.61 Inserir na Carta Inicial a proibi¢cdo de qualquer servigo a quente durante o periodo em
gue os navios estiverem atracados a contrabordo.
R.63 Inserir no anexo do PE de STS: O comandante do navio deve evidenciar o cumprimento
do STCW quanto ao periodo de descanso da tripulacéo.
R.64 Fornecer ao inspetor nautico o detector de H2S para monitoramento da atmosfera
durante transferéncia de cargas com potencial de H2S;
Na Carta Inicial para STS:
R.65 |Solicitar que terminal deve ser informado de qualquer anormalidade na transferéncia
STS.
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R 66 Inserir no anexo do PE, de STS: a manobra deve ser suspensa ate que a comunicacao
' sejarestabelecida.
R 67 Inserir no anexo do PE do STS:
: Cumprir o checklist relativo a manobra de desatracacao do STS Transfer Guide.
Inserir no anexo do PE do STS:
R.68 |Deve ser verificado se a tripulacdo esta em conformidade com o cartdo de seguranca
da embarcacao.
CONTINGENCIA
Atualizar PEI - Plano de Emergéncia Individual, conforme CONAMA 398, conforme
R.5 I
condi¢des do STS atracado.
R6 No PEI, em fungéo do STS atracado e porte dos navios, reavaliar a extensao adicional
' de barreiras para contingéncia.
Inserir no PRE os cenérios de acidentes com navios em STS, sendo 0s cendrios 0s
R.32 :
mencionados no HAZID.
R.33 Atualizar o PRE - Plano de Resposta a Emergéncia considerando este cenario de
’ abalroamento.
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2.

CARACTERIZACAO DO TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO

O Pato Organizado de S&o Sebastido, administado pela Companhia Docas de S&o
Sebastido CDSS, estalocdizado no municipio de Sdo Sebastido, litoral norte do Estado do
Séo Paulo, ao norte do Porto de Santos.O Pato de Sdo Sebastido é uma delegacéo federal
ao Govemo do Estado de S&o Paulo, portanto sendoum porto publico. O Porto Organizado é
formado porum pato pdblico eoutro pato privado.

O porto de uso publico compreende a infraestrutura abrangendo: bercos de graneis,
amazéns, [@tios, edificagges em geral, vias e pasEios, e terrenos ao longo das faixas
marginais quelimitam o porto publico. As estruturas de protecéo e acessosaquavialio, nela
compreendidasdo o canais deacesso,as badas de evolucéo eas &reas defundeio.

O controle portuario do Pato Organizado de S0 Sebastido € redizado pelo Posto de
Contole do Parto Organizado, queé o 6rgao responsivel pelo tréfego de entrada e saidade
embarcagdes. Sendo a praticagem ohrigatéria para todosos navios que manobram no porto,
de acordo com NORMAM e NPCRSP.N&o harestricdo a manobras de atracacéo notunas
no TEBAR.

O porto de uso privado, é o terminal Almirante Barroso - TEBAR, da Petrobras, sendo
operalo pela Trangpetro, empresa subsidéra da Petrobras. O TEBAR é o maior teminal
aquaviario da América Latina, e abastece de petrdleo nadonal e impatado as quatro
refinarias do Estado de S.Raulo. O petréleo é tranderido as refinarias por oleodutos. O
Oleoduto Sdo Sebastido - Guaraema (Osvat) atende as refinarias de Paulinia (Replan) e
Vale do Pardba (Revap); e o Oleoduto Santos - S&o Sebastido (Oshet), as refinanias
Presidente Bemardes (RPBC) e Capuava (Recgp). Ha movimentacdo de derivados por meio
do okeodutoOSPLAN 1.

O retropato do TEBAR possuitancagem de petréleo e derivados, havendo 20 tanques de
petréleo com cgpaddade total 1.585.345m3e 17 tanques de derivado, dcool e biodiesel
com capacidadetotal de 426.326m3.

O TEBAR possuiquatro bergos, sendo dois bercos ao sul PR1 e PR 2, e dois bergos norte
PR3 ePPR4, £ndo lisdo natabela abaixo as caraderisticas goeracionais destes berqs:

Pontos de Atr acagd o do TEBAR

Pier Pier Sul- Pier Sul- Pier Norte- Pier Norte-
Bercol (PP 1) Berco2 (PP 2) Berco3 (PP 3) Berco4 (PP 4)
Calado (m) 23 16,9 19 12,2
LOA ( m) 340 280 275 225
Port e Bru to (t) 300.000 155.000 150.000 65.000

Na pontede acessoaos pires norte e sul, hao cais de rebocadores ao sul, quetambém possui
fadlid ades de abastecimento aestes rebocadores de sewvigo, do prto privado.
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Na figura 1, podem-se identificar os dois portos publico e privado que pertencem a
administaca do Pato Organizado de S&0 Sebastido, com suas barras de entrada ao norte e
ao sul, edreas deancoragem.

Quanto a0 acessomaritimo do Pato de Séo Sebastido, este oferece duas barras de entrada
demarcadas pelos fardis, respedivamente, da Ponta das Canas, no norte, e da Pontadas
Selas, no sudaestedailha de Sao Sebastido. A primeira, barra norte, possii 550mdelargura
e profundidade de 18m; e a segundg, bara sul, largura de 300m,com profundidade de 25m.
Os canais deacessocorresponantes disp@m, respedivamente, de largura e profundidade de
500m e 18m (norte) e 300m e 25m (sul), num total de 22,8km de extensio. As dtas
monitanhas da Ilha de S&o Sebastido protegem o canal, que se constitui por isso,num porto
natural.

Nafigura 1, podem ser identificadas as trés badas de evolucéo do TEBAR, sendosues &reas
centradas nas coordenadas fornecidas: area A (23 A 4 SS4.DN), areaB (2 3 A4 8 .
45A2W).e@éaC (23 A4 B.4F5 6 2 \B). Gsdavios que entrarem pela Barra Sul ou
Barra Norte para atracar no Teminal Aquaviério de So Sebastido, dependendo do berg e
bordo desigrado para atracacéo, deverdo ter seu giro efeduado numadas area de evolugao
definidas aama
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3.

CARACTERISTICA DAS OPERACOES DE TRANSFERENCIA STS

Além das operagdes tipicas do TEBAR, a PETROBRAS/AB-LO busca iniciar operagdes de
STS atracalo com navios VLCC ou ULCC. Estaoperagéo de tranderéncia portuaria busca
reduzir o custode movimentac&® no termina aquaviério da Petrobras, deformaa otimizar a
ocupacdo da tancagem do teminal, e reduzir o tempo de pemanéncia de NTs para
exportacd nos lercos doTEBAR.

As opera@es STS consisem natranderéncia de produtosdiretamente de um navio sugidor
para outro navio alivi ador, seguindodiretivas intemadonais. Tais diretivas séo baseadas no
fAiShip to Ship Trander Guided e AISGOTTO da OCIMF i Oil Companies Intemational
Maiitime Forum, ver referécias. A OCIMF é entidade remnhedda pela elevada qualidade
das diretrizes témicas diredonadas para a industia do transpate maritimo de granéis
liquidos.

As opera@es de transbhado e as questles de seguranca envolvidas no procedimento que a
PETROBRAS pretende redizar so consagradas em todo 0 mundo, e estdo supatadas por
diretivas intemadonais quanto aseguranca de processo epoluicéo maritima.

A International Maiitime Organization IMO regulamenta questfes de seguranca para navios
petroleiros para quepossuam condicdes seguras para havegacéo, proteggo ao homem e meio
ambiente. Porexemplo,a MARPOL, Conwencéo Internacional de Prevencéo de Poluicéo no
Mar da IMO, em 1995, por meio do Regulation G define requisitos para casco duplo em
navios petroleiros. Todos 0s navios envolvidos nesta operacéd no TEBAR sdo de casco
duplo, 0 que minimiza ainda mais os riscos de addentes, num eventual abalroamento ou
encdhe.

Héa outros codigos, tais como: International Safety Management ISM Code que define a
gestéo de seguranca do navio, e Safdy of Life at Sea SOLAS que define requisitos de
navegacao e protecd ao homem. Sendo assim, os requisitosdos codigos € mitigar 0s riscos
existentes, aseado noconhedmento etemologia atual.

Os navios empregados nas opera@es STS sdo dafrotada TRANSFETRO ou afretados pela
PETROBRAS/AB-LO e estdo em conformidade com as regulamentacBes intemadonais e
nadonais aplicavels as suas atividades, pormeio de Vetting.

O Vetting € processo de verficagcd da adequagdo témica do navio aos codigos
intemadonais de trangporte maritimo e seguranca operadona e seguranca patrimonial
(ISPS)para petroleiros, de derivados e gaseiros. Todosos navios que atendem aos terminais
aquaviano daTRANSPETRO ou contratoscom FETROBRAS possam Vetting.

No TEBAR, a operagéo de STS atracalo sera redlizada no pier Sul PP1, livrando os outros
berqos para operagdes regulares do temminal, tal como recéimento de petréleo ou expedicéo
dedernvados.
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As tranderéncias STS atracalo serdo entre navios sugridores do tipo SUEZMAX advindos
dos campos produtaes, que diviard em navio VLCC ou ULCC para exportac@® de
petréleo.

Estas tranderéncias ocorrerd a contrabordo vindo o navio alivi ador estar atracado no berg
PP1,do TEBAR. A figura 1 apresenta exemplo de configuragdo das embarcagdes no canal
de Sdo Sebastido, tendo sido pela USP,em Nov-2014. A atracacd das embarcacdes podera
ocorrer tanto por bombordo, quanto por boreste, devendo consicerar a necessickde das
embarcagdes estarem proa com proa.

35

Navio aliviador (ULCC)
atracado PP1 (berco extemo sul)

29

22

Navio supridor
cortrabordo dodliviador

£ 244

Fig 27 Corfiguragd de STS atracalo abomtordo no PPJULCC & Suezmax)

A depender do cdado carregado, navios com cdado adma de 10m n&o circulam pela bara
norte do canal de S&o Sebastido.

Foram redizados estuds para avaliagdo da manobrabilidade das embarcagdes para STS, no
PP1,consicerandoas influencias meteoceanograficas naregiao docanal.

A supeviséo das operacOes de abastedmento fica a cargo da TRANSFETRO/TEBAR,
sendo alogistica das embarcagdes doAB-LO.
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Todo abastedmento serd acompanhado pela Transpetro, e barraras de contingéncia estaréo
poscionadas no pier para lancamento no corpo dégua para combete, num eventual derrame
deproduto.

Um grupo tarefa foi montedo no AB-LO e TRANSFETRO para atender as medidas
necessirias para estas qpera@es deSTS deformaa viabili zar estaoperacdo noTEBAR.

As caracterizagdes dos navios previstos a operar nas operagdes STS atracalo no TEBAR
estdo citadas natabela 1.

Tab.11 Caracteristica das embarcagdes envolvidas no IS

Embarcacio Bpflﬁg LOA Boca Calado Deslocamento Condicio
deProjeto
wn | ™ | m (m) (DWT)
441584 380 68 1141 224010 Lastro
ULCC
441584 380 68 24,52 509484 Carregado
304732 332 58,04 10,16 147072 Lastro
VLCC
304.732 332 58,04 22,4 347937 Carregado
120000 295 48 9,80 54.400 Lastro
SUEZM AX
120000 295 48 16,42 152222 Carregado
105641 239 42 9,30 15841 Lastro
AFRAMAX
105641 239 42 14,88 121482 Carregado
60.000 220 32 9,00 35.000 Lastro
PANAMAX
60.000 220 32 1352 105000 Carregado

Na figura 3, é apresentada a configura basica de STS durante fase de tranderéncia,
mostando o supate dado aos mangotes de tranderéncia pelos guindastes hidraulicos de
cadanavio.

3.1. Plano deAmarracdo noTerminal

Para navios aivi adores petroleiros (ULCC ou VLCC) atracalosno berg sul PP1,a amarrecao
recomendada do navio cistema ao pier é de 4 langantes, 2 springues e 2 traveses na proa e

popa.

Para a amarragc& do navio sugidor a contrabordo do alivi ador, a configurag& recomendada é
de 4 lancantes e 2 springers na proa e popa. Com quatro defensas pneumaticas entre navios,
além das dues baby fenders.
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3.2. Configuracao dosNaviosem Operacgdes STS

As operagfes de STS no PP1,do TEBAR, sd0 concebidas para que 0S navios estgam
poscionados com o navio aliviador atracada. Na figura 1, ver exemplo de configuragdo no
pier PP1.

Ao contrario, em PECEM, o navio supridor (mée) fica atracado no pier estandonafigura3 a
esglerda, e o aliviador adireita.

Fig.31 Tranderénciapor mangotes em STS atracado, em Pecém

Nota: as informacfes apresentadas do empreendimento e documentos citados como
referéncias 80 osfundamentos para areunido de identificac@® de perigos.
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3.3. Regulamentacéo eProcedimentos

As principais diretivas intemadonais que devem ser atendidas na manokra, atracacéo,
conexdo, randeréncia, desconexdo, desatracagéo e partida, em So Sebastido, S0:

1. Shipto ShipTrander Guide for Petroleum, Chemicds and Liquefied Gases, 2013,0CIMF
eSIGTTG;

International Safety Guidefor Oil Tankers and Terminals 5.Ed., 2006 OCIMF;
MARPOL, Conwencdo Intemadonal de Prevencéo dePoluicéo no Mar, IMO;

Standards of Training, Cettification and Watchkeeping (STCW), 2012,IMO;

Safety of Life at Sea (SOLAS), 1980,IMO;

Conwention on the International Regulationsfor Preventing Collisionsat Sea (COLREGS),
1972,IMC;

NORMAM i Normas daAutoridade Maritima Brasileira;

NPCRSPT Normas eProcedimentos daCapitaniados Potos deSo Paulo.

oA ®WN

© N

Os principais procedimentos da TRANSFETRO que fazem parte da operac@® abastedmento
s40:

Pat Information - Temminal de S&o Sebastido, 4.Ed., 2013;

Plano deRespostaa Emergéncia PRET a ser atualizado;

Plano deEmergéncia Individual PEI T a ser atualizado;

SGF Sisemade Gestdo da Frota, Trangetro;

MD para abastedmento de EAM por NTs noTABR - a ser elaborado.

Nota: as atualizagdes 90 necessichdes identificadas duanteareunido de HAZID

abrwnE
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4. METEOCEANOGRAFIA

4.1. Ventos

A regido ondeestaré locadizado o TEBAR possuium clima Tropicd Litoréneo. Os ventos
predominantes na regido dos pieres do TEBAR sdo de NE e W-SW (vindo de), com
intensidades extremas de 32 néspara a dire¢céd NE e 40 néspara a direcdo W-SW, conforme

figura4.

@ &

Lt L

4.2. Corrente

Fig.41 Distribuicdo dosventos noTEBAR (24h)

As correntes predominantes no canal de S&o Sebastido sdo NE (indo para), apresentada na
figura 5. Em algumas situagdes, esta corrente sdre uma inversdo, apresentando a direcéo
SW, nocana. (ver estudo desimulac@® em tempored de manadbras, redizado pla USP)
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5.

IDENTIFICACAO DE PERIGOS

O objetivo deste estudo € identificar 0s pdenciais perigos existentes res operagdes de
abastedmento no Temina Aquaviaro de S&o Sebastidono seu pier, e gerar
recomendagdes para reduzir os riscos consicerados criticos. Estarevisdo avalia operactes
com ravios.

Para alcancar os objetivos deidentificaco doscenarios de addentes e aindapropor medidas
para reducdo dos riscos assaiados aos trabalhadores, instalagdes e ab meio ambiente, foi
compostauma equipe multidisciplinar resporsavel pela identificacdo dos perigos. Neste
item, é descrita a compos¢ao da equipe, a témica utilizada, além de algumas informagdes
relevantes para o estudo.

5.1. Metodologia

O HAZID é uma metodologia qualitativa utilizada para identificar perigos e classficar
cenarios addentais que possam causar danosas pess@s, instlagdes, neio ambiente, imagem
deempresa e aoutros ambitos aserem abordadosde amrdo com afinalidade daavaliagé.

O momento de aplicacdo do HAZID representaum equilibrio entre assegurar informagdes o
gudo cedo possive do projeto, mas suficiente amadurecida para que se possafazer uma
andlise mais correta do empreendimento previsto. O 6timo momento do estudode HAZID é
guando os documentos preliminares de projeto séo emitidos e o empreendimento estaclaro
paraos participantes dareunidgo deHAZID.

Neste HAZID do abastedmento de EAMs houve reduzida informaggo preliminar, que
dificultou o inicio do sewico. Apenas ap0s identificatmos os limites operagonais e
abrangéncia do escopodo trabalho pode-se prossguir naidentificacdo das ameagas.

A metodolagia do HAZID é uma combinecdo de identificac®, andise e fbrainstam o
baseada num lista de veirificacd de palavras-chaves cujas Categorias Peligos sdo
citadas daixo:

Perigos returais ecliméticos;
Alterades climaticas;
Comuncac®;

Efeito denavios proximos;
Ameggas a0 patrimonio;
Infraestrutura de supate aos ravios;
Perigos deprocesso;

Perigos dos avios;
Perigosadvindosdas utilidades.

CoNoO~wNE

A Lista de verficagdo das palavras-chaves por categoria de perigo € apresentada no
Anexo B, sando amesmaauxili ar, mas réo limitante quanto as causas addentais possies.
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O lider do HAZID ira nomea umaCategoria de Perigo da lista de verificagéo e solicitar aos
membros do grupo para consicera suaes Palavras Chaves, para identificagc@ dosperigos por
fase do HAZID. Como exemplo, durante 0 HAZID serd sugeridas causas addentais
proposets nalistadeverificagdo, mes estas causas ndo ré limitadas.

O grupodo HAZID ira analisar e documentar as salvaguardas do projeto sobo aspedo, p.e.,
de projeto e procedimento operacional. Os membrosdo HAZID podem recomendar medidas
decontrole adicionais independente da grandeza do perigo identificado.

A planilha do HAZID ¢é formada pelas colunas: perigos, causas, salvaguardas,
conseqléncias, categorias deseveridade, frequéncia, risco, erecmendagdes.

5.2. Avaliagéo qualitativa doscenérios ecidentais

A avdiac® qualitativa dos riscos assa@iados aos perigos identificados foi condwida de
aoordo com a classficagd propostana norma Petrobras N-2872 Rev.C fiCritérios para
Aplicac® de Témicas de Avaliacéo de Riscosn. O quadro de classficacdo deriscos estdno
Anexo A.

5.3. Fases Definidas para HAZID

As diversas fases da operac® do STS em S&o Sebastiddoram divididas em cinco de
fasesparamelhor andlisar as atividades, £ndo as mesmes:

1. Fasedemanadbraeatracacd i aproximaca do navio, manoklra, atracacéo do sugridor no
bergo eEAMSs acontrabordo;

2. Fasedeconexdoi transferéncia de mangote paraaembarcacdo deapoio EAM;

3. Fase de tranderéncia 1 tranderéncia inicial com baixa vazdo, verficagdo da
estangueidade, tranderéncia a vazédo nomiral e monitoramento datranseréncia.

4. Fase de desconex&o 1 desconexdo, escoamento do produto remanescente, sopar o
mangote e recolhimento abordo do supdor;

5. Fase de desatracac® e partida 1 desatracac® do EAM e do supidor e manolra de
partida.

As planilhas das reunifes de HAZID estéo localizadas no Anexo C, e seguem a mesma
ordem das fases apresentadas adma. Apenas as fases 2 e 4 foram agrupadas visto que as
opera@es S0 quese similares, paém redizadas em ordem inversa.
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5.4. Participantes daRevisdo do HAZID

As reunides de HAZID foram redizadas no TEBAR, no prédio do CCO, em
27 e28-Dez-2014,e contou com participantes técnicos do AB-LO, ETM, e TRANSFETRO.
Abaixo ssguem os nembros dosHAZIDs.

Presatesnasreunifesde27 e B-Nov-2014 (ver Lista deAssinaturas- AnexoD)
Empresa Nome (chave) Funcéo
ETM-CORP/ ST/ SFQUI-ETOVI/ EMCIE Renato F. Mendes (SG3V) Lider doHAZID
AB-LO/TM/ED Rodrigo Nunes (FP01) Goord. do Progto
Pauo Segio (FPL) .
AB-LO/TM/EO 7066961 Goord. do Progto
Sampaio (FPCE) .
AB-LO/TM/EO 7066990 Goord. do Progto
TRANSPETRODTM/ TM/ TEQMAN Crte. AbanoSivaFdalgo | ¢
(M376)
TRANSPHROTEBAR Fabio Kohlmann (CS\NF) Gelente Operagéo
TRANSPHRODTM/ Ferrucio (M960) Asgsr Nautico
TRANPHROPRES SMS Marcus Vinicius (T21U) Tec.de Seguranga
TRANSPETRODTM/ Sergio Ranmos (TXR) Insp Nautico de STS
TRANSPHRO TEBAR Luiz Bolina (TPM5) Goord Tec Op
TRANPHROPRES SMS Gilmar(TE22) Gontingéncia
TRANPHROPRES SMS SMA/MA/ SPL Ericka Matos (TDR2) Meio Ambiente
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5.5. Documentacédo paaHAZID

Comocitado em 5.1, 0 momento do estudode HAZID é quando documentos preliminares de
projeto séo emitidos, desta forma os seguintes documentos foram consderalos durante o

HAZID:

Documentos

Port Information de Sao Sebastido, 3.Ed., 2013

Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos de SdoPau o

Projeto de STSno TEBAR - Apresentagcéoppt de Rodrigo Nunes24-11-15

CartaNauticai Canal de Sao Sebastido (Parte Norte), Esc. 1:15.000

Andlise de operagéaa contrabordo no Terminal de Sao Sebastido,
Relatério 3: Simulagdode Manobrasem Tempo Real (USP-TECNOMAR)
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5.6. Resultados do HAZID

A reunido de HAZID apresentou grande discussio para as diversas fases do STS, em S&o
Sebastido, sendo as planilhas concluidas enviadas em Dez./14 para 0 mesmo grupo, para

comentaros.

Houve quantidade significativa de correios para discussio do HAZID e suas remmendactes
guesdo sunarizadas natabela abaixo:

Correio Data Témico Assurto
AB-LO/TM/OE 03-12-2014 Sampaio comentariosiniciais
AB-LO/TM/OE 1512-2014 Sampaio i'hxeérlsgs itens comentados por Ferrucio sobre
AB-LO/TM/OE 30-12-2014 Sampaio responsaveis pelo tratamento dasnremmendagdes
TRANSPETRO/TEBAR | 08-01-2015 Ferrucio eliminado recomendagbesl17, 18 e 31
ETM-CORPIST/SEQUI | 27-01-2015 | Renato Sg&g%ﬂ?}&ggfgdsaﬁgiz poiséparaSTS

Comentarios solre o HAZID, sdo sunarizadosabaixo, quanto ao impado ao meio ambiente,
dano as instlagbes eimpado ao trabalhador:

1. A fase de tranderéncia foi a que mais identificou cenarios addentais, o que demonsta
atencdo dogrupo deandise para a operac® de trandferéncia.

Estafase fez a maior identificac@® de cenarios de risco moderado e ndo tolerado (26%)
em conseguéncia gerou maior numero derecmendagdes ambém.

Quanto ao risco ambiental T a fase de Transferéncia identificou 0 maior nimero de
cenarios de risco moderado e ndo tolerado (8%) devido a perda de inventario, porém
recomendagdes foram apresentadas;

Quanto ao risco ao trabalhador i as fases de Manolra e Atracagdo, bem como
Desatracacéo e Partida identificaram maior nimero de cenarios com risco néo tolerado
ou mocerado, devido a addente ocupadona durante trabalho com amarras, porém
recomendagdes foram apresentadas;

Quanto ao risco as instalagdes (navios) 1 as fases de Tranderéncia e Corexdo e
Desconexao apresentam amaior participacéo de riscos moetradose ndo taeradosdevido
afalha de mangote e manuteng& aquente, parém recomendagdes foram apresentadas;

. As remmendagBes propostas independem do grau de perigo dos cenarios addentais, ou
Sga, mesmo para um cenano addental com risco tolerasel foram proposes
reacomendagdes para melhor gerenciamento dorisco residual.

Caso necessarno, as recomendagdes relacionadas aos cenérios de risco moderalo e ndo
tolerado séo destacadas para umahierarquizac@, ver segdes Sunmario Exeautivo e Plano
deAcdo.
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As diversas fases da operazéo do STS, no TEBAR, foram sumarizadas abaixo para uma
analise dos perigosrelativos entre as mesmes.

1. Fasede Manobra eAtr acacao
Riscos Pessoas | Instalacdo | M.Amb.
Toleravel 10 13 13
Moderado 0 1
‘Nao Tokravd 0 0
14 n. decenarios acidentais
19 Remmendacdes

2. e4. Fases deconexdo e desconexao

Riscos Pessoas | Instalacdo | M.Amb.
Toleravel 9 11 11
Moderado 4 3

|Ndo Tokravel 1 0
14 n. decenérios aidentais
25 Remmendacdes

3. Fasedetr anseréncia

Riscos Pessoas | Instalacdo | M.Amb.
Toleravel 19 18 16
Moderado 3 5 6

|Ndo Tolravel 1
24 n. decenarios aidentais
30 Remmendacdes

4. Fasede desatr acacédo e partida

Riscos Pessoas | Instalacdo | M.Amb.
Toleravel 9 11 11
Moderado 1 0

|N&oTolkravel | 1 0
11 n. decenarios acidentais
6 Remmendagdes
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6.

PLANO DE ACAO

O Plano de Acdo é o resultado final das reunifes de HAZID, neste s@o enderecalas as
recomendagdes proposts durante a reunido. Cabe as gerencias de projeto e operac® fazer a
gestéo dotratamento destas recmendagdes paraoperazdo doempreendimento.

O Plano de Acdo vincula a cada propostarecomendacdo um Orgdo gestor queira fazer o
tratamento em tempo. Para consolidac@o deste houveran algumas rodadas com o AB-LO e
TRANSFETRO, aultimaverséo foi enviadaem grupo do SSTEBAR, em 27-01-2015.

No anexo A, é apresentado o Plano de Acdo Rev.0 para as atividades de STS atracalo, no

TEBAR.
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_ AREA: A X x FOLHA:
7= ' TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO ' 25de77
TiTULO:
ANALISE DE RISCO DE NP1
PETROBRAS OPERAQOES STS RGN-LOG/TA/IO
Cenarios Regponsavel Data de
N. Recanendagdes do (identificag@oda Atendimento
HAZID geréncga)
Incluir no Padréo de Execucdo no
PE-3TP-00007 Operacdes STS em TEBAR/ Inspetor
R.1 < ; 1.1, .
Aguas Abrigadas um anexo para Nautico
STS atracado no TEBAR
Orientacdes para elaboragdo do
R2 anexo ao PE de STS pode ser 11 TEBAR/ Inspetor
’ obtido no anexo do TEBIG, - Nautico
SUAPE, PECEM e MUCURIPE
Indicar no anexo do PE que a
atracacdo a contrabordo no STS,
R.3 serd restrita ao periodo diurno. 1.1, TEB/?\\IE{J:::::SODGIOI’
(recomendacéo da praticagem para
fase inicial)
As recomendagfes apontadas no
relatdrio da USP devem ser
R.4 consideradas para efeito de 1.4, TEBAR/ Inspetor
L Nautico
manobras e continuidade da
transferéncia.
L.4, 1.10,
Atualizar PEI - Plano de é? gg
Emergéncia Individual, conforme .~
R5 CONAMA 398, conforme condi¢des gig gié TEBAR/ Coord SMS
do STS atracado. 4 1’ 4'4 '
4.10,
No PEI, em funcdo do STS
R |atracado e porte dos navios, 1.4, TEBAR/ Coord SMS
reavaliar a extensédo adicional de
barreiras para contingéncia.
TEBAR/ Gerencia de
Analisar a necessidade de Operagoes
R.7 reavaliacdo estrutural do pier em 1.4 ( Enviado DIP do
’ funcio do STS o AB/LO/TM/EQ ao
& ' TA. S.Sebastido
Fabio Kohlmann)
Inserir no anexo do PE:
RS necessidade de aproximagao em 1.4,1.22, TEBAR/ Inspetor
’ STS 0,10m/s conforme simulac¢éo Nautico
da USP.
Inserir no anexo do PE:
operacéo do supridor deve ser TEBAR/ Inspetor
R.9 ) . ~ 1.11, pu
interrompida na atracacéo do Nautico
aliviador, conforme ISGOTT.




NC

Y=

Relatério Témico RL-:4450.756000983-PG5003 1
_ AREA: A X x FOLHA:
7= ' TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO ' 26de77
TiTULO:
ANAL | SE DE RISCO DE NP1
PETROBRAS OPERAQOES STS RGN-LOG/TA/IO
Cenérios Regonsavel
N _Reponsa Data de
N. Recanendacgbes do (identificagdoda Atendimento
HAZID gerénda)
No anexo do PE, inserir:
Apresentar o plano de TEBAR/ Inspetor
R.10 posicionamento das defensas para 113, Nautico
STS.
No anexo do PE deve ser orientada
a equipe do TEBAR para
R 11 posicionamento de defensas - TEBAR/ Inspetor
' primarias, sendo as secundarias Nautico
(babyfenders) posicionadas pelo
navio menor.
TEBAR deve definir periodicidade
de treinamento das equipes de 1.13,1.14, TEBAR!/ Inspetor
R.12 ~ o D
amarracao e posicionamento de 1.20,1.21, Nautico
defensas.
TEBAR deve verificar eficicia do
R13 treinamento das equipes de ,1.14, TEBAR/ Inspetor
: amarracao e posicionamento de | o] Nautico
defensas.
Inserir no anexo do PE:
R 14 O cumprimento do SGF-Sistema de 113, TEBAR/ Inspetor
) Gerenciamento da Frota, capitulo Nautico
8.4, para H2S
No anexo do PE, inserir: realizar
R.15 |aplicar checklist do STS Guide 1.14, TEB'?‘\IR/ Inspetor
autico
antes da entrada no canal.
Inserir no anexo do PE:
Considerar o questionario Q88 da TEBAR/ Inspetor
R.16 OCIMF para avaliar a 1.14, Nautico
compatibilidade para STS
A operacéo STS requer dois
inspetor nautico adicionais (um por
R.19 |navio). Transpetro deve considerar 1.20, TEB'I"\\IR/ Inspetor
: o autico
o servigo adicional que o STS
impd&e ao terminal.
Inserir no anexo do PE: indicar que
plano de amarragdo recomendado TEBAR/ Inspetor
R.20 serd fornecido ao supridor e 1.20, Nautico
aliviador pela Transpetro.
Obter autorizagdo da CETESB,
ANP- Agencia Nacional de Petrdleo,
R 21 CPSP - Capitania dos Portos do 127 Tpél?alkg%\/g;go
) Estado SP. E verificar se ha = -
. o Operacional
necessidade de autorizacdo da
ANTAQ e DOCAS
No anexo do PE incluir limites de TEBAR/ Inspetor
R.22 - . 2.1, D
vento para realizar conexao. Nautico
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_ AREA: A X x FOLHA: d
7= TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO 27de77
TiTULO:
ANAL | SE DE RISCO DE NP1
PETROBRAS OPERAQOES STS RGN-LOG/TA/IO
Cenarios Regonsavel Data de
N. Recanendacgbes do (identificagdoda Atendimento
HAZID geréncga)
No anexo do PE incluir:
para conexdo noturna o inspetor
R.23 [nautico avaliar4 a adequacéo das 2.1, TEB,?\IF;/u![?CsOpetor
condicdes de iluminagdo noturna e
segurancga
Inserir no anexo do PE de STS:
R.24 | Carta inicial com os limites 2.1, TEB/;R\IE{JItirICSOpetor
meteoceanograficos operacionais.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.25 |A desconexdo apenas pode ocorrer 2.1, TEB?\IIZ/Ultir::sopetor
em periodos diurnos.
Na identificagcdo de descargas
atmosféricas, a operagao devera
R.26 |ser paralisada. Acompanhar os 2.2,3.3, TEB?\E/U:::::SOF)EIOI'
boletins meteoroldgicos para esta
regido.
Deve ser feito convénio para
R.27 |previsdo de descargas atmosféricas 2.2, TEB/?\\]F;/UHLSODGIOF
locais.
Deve utilizar suporte de
R.28 |[rebocadores para evitar 2.3, TEB/?\\IF;{JL:::SODGIOF
desconexdo de emergéncia.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.29 [interromper a operacéo de conexao 2.5, TEB/;\\IIZ/ult?CsOpetor
na perda de comunicacao.
Inserir no anexo do PE de STS:
R30 |° sistema de comunicacgao deve ser o5 TEBAR/ Inspetor
' testado previamente antes de cada " Nautico
operacgéo
Inserir no PRE os cenarios de
acidentes com navios em STS, TA. S.Sebastido
R.32 L . 2.6, 3.1,
sendo os cenarios os mencionados (SMS)
no HAZID.
Atualizar o PRE - Plano de
Resposta a Emergéncia
R.33 considerando este cenario de 2.7, TEBAR/ Coord SMS
abalroamento.
Na Carta Inicial definir a
organizagdo de combate local para
R.34 |operacionaliza¢do da primeira 2.7, TEB?\IIZ/uItinCsOpetor
resposta a emergéncia (navios em
STSi terminal).
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_ AREA: A X x FOLHA:
7= ' TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO ' 28de77
TiTULO:
ANALISE DE RISCO DE NP1
PETROBRAS OPERAQOES STS RGN-LOG/TA/IO
Cenarios Regonsavel
N _Reponsa Data de
N. Recanendacgbes do (identificagdoda Atendimento
HAZID geréncga)
Elaborar Checklists considerando
R.35 [STS Transfer Guide e instrugfes do 2.10, 2.24, TEBﬁllzlult:lsopetor
PE de STS Fundeado/ Atracado.
Inserir no anexo do PE de STS:
Os navios em STS deverao
evidenciar treinamento de combate TEBAR/ Inspetor
R.36 | IV ; - 2.10, -
a poluigao, visto que sua tripulacéo Nautico
ser moével. Ver referéncia no Qll
Pollution Act 1990.
Inserir no anexo do PE:
R.37 |[N&o deve ser realizado o sopro do 2.11, TEBAR/ Inspetor
e o Nautico
mangote utilizando ar comprimido.
Inserir no anexo do PE de STS:
Quanto a qualificacéo dos
mangotes de transferéncia de
carga, deverao ser eletricamente
descontinuos, semi-continuos ou,
R.38 [se continuos, com flange de 2.13, TEB,?\\IIZ/uItzlsopetor
isolamento conforme capitulo do
STS Transfer Guide onde se trata
de fi kminacgao de corrente estatica,
e de carga eletro-estatica em
mangotes de carga.
Inserir no anexo do PE de STS:
Deve ser avaliado o Certificado de TEBAR/ Inspetor
R.39 Origem do Produto transportado 2.14.8.28, Nautico
guanto a contaminacao de H2S.
Inserir no anexo do PE de STS:
Inspetor nautico deve supervisionar
R.40 |o controle e uso de minidetector de 2.14) TEB'?‘\IR/ Inspetor
h . : autico
H2S pelas tripulagBes dos navios
supridor e aliviador.
Incluir no anexo do PE, o
R.41 |procedimento para transporte e 2.17, TEB’I;\\IR/ 'T‘Spe“’r
. autico
manuseio de mangotes para STS.
Incluir no anexo do PE:
Inspetor Nautico verifica a correta
R.42 |peacdo das cintas dos mangotes 2.17, TEBAR/ Ipspetor
. Nautico
antes do icamento, bem como faz
inspecdo visual.
Inserir no anexo do PE de STS:
N&o é permitida a transferéncia de TEBAR/ Inspetor
R.43 ~ 2.18, P
pessoas pelo bordo em operagao Nautico
do STS.
Elaborar checklist para analise do
R.44 |plano de contingéncia dos navios 2.24, TEB?\IR,)/ Ipspetor
autico
para STS.
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_ AREA: A X x FOLHA:
7= ' TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO ' 29de77
TiTULO:
ANAL | SE DE RISCO DE NP1
PETROBRAS OPERAQOES STS RGN-LOG/TA/IO
Cenarios Regonsavel
N _Reponsa Data de
N. Recanendacgbes do (identificagdoda Atendimento
HAZID geréncga)
Inserir no anexo do PE de STS:
instrugcdo de como deve ser
R 45 realizada a drenagem dos 294 TEBAR/ Inspetor
) mangotes na fase da desconexao o Nautico
para evitar inalagdo de vapores de
H2S.
Durante a elabora¢éo do anexo do
R 46 PE de STS considerar os relatérios 204 TEBAR/ Inspetor
) da consultoria Zenith para o o Nautico
TEBAR.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.47 |ndo serd permitido a operacao de 2.26, TEB?\IIZ/ulﬁrLsopetor
abastecimento durante STS.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.48 |Checklist para verificar a inertizacdo 2.29, 3.3, TEB'?‘\IR/ Inspetor
) autico
do navio a contrabordo.
Inserir no anexo do PE de STS:
verificar se o sistema de inertizagao TEBAR/ Inspetor
R.49 X Ls 2.29, P
esta operando e ndo ha vapores da Nautico
carga transportada sobre o conveés.
Inserir no anexo do PE de STS
atracado: os limites ambientais TEBAR/ Inspetor
R.50 . . 3.1, P
similares a navios atracados no Nautico
pier.
Inserir no anexo do PE de STS:
R.51 |O terminal deve aplicar o check list 3.2, 3.16, TEB?\IIZ/ulﬁr::sopetor
do ISGOTT
Inserir no anexo do PE de STS
R.53 | Estabelecer idioma comum a ser 3.4, TEBAR/ 'T‘Spewr
- - Nautico
utilizado nas operacdes.
Inserir no anexo do PE de STS:
Inspetor Nautico devera detalhar
R.54 |para ambos os comandantes todas 3.4, TEBﬁIF‘j/ Inspetor
; - P autico
as informacgdes para a transferéncia
da carga.
Inserir no anexo do PE de STS
Todas as atividades durante o STS
devem ser reportadas
R.55 |antecipadamente ao Inspetor 3.4, TEB?\IRT/ 'T‘Spe“”
P . autico
Nautico pelos dois Comandantes
para ndo impactar a seguranc¢a da
operacdo, ou ao ISPS Code.
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TiTULO:
ANAL | SE DE RISCO DE NP1
PETROBRAS OPERAQOES STS RGN-LOG/TA/IO
Cenérios Regonsavel
N _Reponsa Data de
N. Recanendacgbes do (identificagdoda Atendimento
HAZID geréncga)
Inserir no anexo do PE de STS:
R.56 [Interrromper o STS quando ocorrer 3.5, TEBARf/ Inspetor
A L Nautico
emergéncia nas proximidades.
Inserir no anexo do PE de STS:
Apresentar previamente a TEBAR/ Inspetor
R.57 3.7, b
Transpetro o plano de carga e Néutico
descarga dos navios.
Inserir no anexo do PE, todo e
qualquer embarque de material TEBAR/ Inspetor
R.58 deve ser autorizado pelo inspetor 39,317, Nautico
nautico
Inserir no anexo do PE de STS:
durante STS o posicionamento e
R.59 [suportacdo dos mangotes deve ser 3.10, 3.13, TEB?\IR/ 'T‘SPe“”
. . autico
monitorado para evitar esforco e
desgaste com risco de vazamento.
Inserir no PE de STS:
R.60 verificar se a inspecao na casa de 312 TEBAR/ Inspetor
) bombas do navio aliviador esta e Nautico
atendendo o ISGOTT.
Inserir na Carta Inicial a proibicao
R61 de qualquer servigo a quente 3.14 TEBAR/ Inspetor
' durante o periodo em que 0s navios ' Nautico
estiverem atracados a contrabordo.
Verificar se os navios supridores e
= ~ AB-LO/PL/ DEL
R.62 |aliviadores estao_aprovados no 3.20, TEBAR/ Gerencia de
processo de Vetting. ~
Operag0es
Inserir no anexo do PE de STS: O
comandante do navio deve
R.63 |evidenciar o cumprimento do STCW B.22, TEB'?‘\IR/ Inspetor
. autico
guanto ao periodo de descanso da
tripulacéo.
Fornecer ao inspetor nautico o
detector de H2S para
R.64 |monitoramento da atmosfera B.23] TEBAR/ Inspetor
A Nautico
durante transferéncia de cargas
com potencial de H2S;
Na Carta Inicial para STS:
Solicitar que terminal deve ser TEBAR/ Inspetor
R.65 |: 3.24, pu
informado de qualquer Néutico
anormalidade na transferéncia STS.
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TiTULO: j NP1
ANALISE DE RISCO DE
PETROBRAS OPERAQOES STS RGN-LOG/TA/IO
) Cenarios _ Requnseyel Data de
N. Recanendacgbes do (identificagdoda Atendimento
HAZID geréncga)
Inserir no anexo do PE, de STS: a
R 66 manobra deve ser suspensa ate TEBAR/ Inspetor
. e " 4.3, o
gue a comunicagdo seja Nautico
restabelecida.
Inserir no anexo do PE do STS:
R 67 Cumprir o checklist relativo a 4.4 TEBAR/ Inspetor
) manobra de desatracagdo do STS ' Nautico
Transfer Guide.
Inserir no anexo do PE do STS:
R.68 Deve ser verificado se a tripulagéo 4.14 TEBAR/ Inspetor
) esta em conformidade com o cartdo ’ Nautico
de seguranc¢a da embarcacao.
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ANALISE DE RISCO DE
PETROBRAS OPERAQOES STS RGN-LOG/TA/IO

ANEXO B

LISTA DE PALAVRAS GUIAS PARA SUPORTE AO HAZID

PERIGOS EXTERNOS E AMBIENTAIS

Categoria do Perigo

Perigos Naturais e
Climaticos

Alteracdes climéaticas

Comunicacéo

Efeitos de Navios préximos

Ameacas ao Patriménio

Infraestrutura de suporte
aos navios

Palavra chave

Condicdes Climéaticas

Extremas

Causas

Temperatura

Ondas (esforcos e periodos)
Corrente

Vento (tempestades...)

Chuva intensas (reducéo de
visibilidade)

Descargas atmosféricas
Rapidas mudancas de presséo
atmosférica

Ferremeoto

Fsunamis

Alivios em operacdes Normal/
Emergéncia

Venting durante operacdes
Venting devido as operacdes
de emergéncia
Fratamento-de-aguaservida

Disposicao de agua de lastro

Canais de comunicagao

Terminal
Embarcacdes (navios, porto e
rebocadores)

Proximidade de navios Colisdes maritimas (supridor,

ancorados aliviador, rebocadores, e
suppliers)

Proximidade de canal de Linhas de navegacéo

navegacao

Area de pesca
Dutos enterrados ou aéreos

Perigos maritimos

Encalhe
Emborcamento
Inclinag&o do navio (List)

Seguranca patrimonial

Ameagas internas e externas
Pirataria

Fornecimento suprimentos a
unidade

Presenca de consumiveis e
sobressalentes
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TITULO:

ANALISE DE RISCO DE

OPERACOESSTS

NP1

RGN-LOG/TA/IO

Categoria do Perigo

Perigos de Processo

Perigos proprios (dos

navios)

PERIGOS A UNIDADE

Palavra chave

Perda de inventario

Canais de comunicagao

Causas

Eroséo Corroséao
Falhas em solda
Foles de expansao
Fadiga / Trincas Fank-
sloshing
Rolloverin-cargo-tank

Terminal

Ruptura devido a sobrepressao

Embarcacdes
Interffaces com Alta / Baixa

Ruptura devido a alta/ baixa

pressao

Bloqueio no processo

Expansao térmica
Dimensionamento
Congelamento / Formagdo de

temperatura

Fogo / Exploséao

gelo

Chama exposta

Superficies quentes Flare
Blowdown

Vazamentos produtos (lig ou
vapores)

Operacdes perigosas

Layout do Deck / Upper Deck
Fogo ndo relacionado ao
processo (p.e. elétrico,
habitagdo, maquinasé )
Intervencdes (manutencéo)
durante processo

Partidas / Paradas Emergéncias
Operacionais

Sobre enchimento de tanque

Desconexdo em emergéncia
durante transferéncia

Estabilidade / Flutuacéo /

Abandono e resgate de
tripulantes

Controle / Atuacdo de valvulas
de bloqueio (ESDs)

Partidas em emergéncia
Escadas ou passarelas maveis

Falha de amarragéo dos navios

Posicionamento da embarcacéo

Perda ou arrasto de ancoras
(incluindo falha de guinchos)

Perda do posicionamento

dindmico

Distribuic&o de carga
inadequada (devido a
lastreamento ou carregamento
incorretos)

Controle de lastro
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TiTULO:

ANALISE DE RISCO DE

OPERACOESSTS

NP1

RGN-LOG/TA/IO

Categoria do Perigo

Perigos advindos das

Utilidades
(dos navios)

PERIGOS A UNIDADE

Palavra chave

Queda de objetos

Causas

Queda de cargas
Operacdes de
area de processo
Operacao de guindaste durante
processo

icamento em

Impacto de aeronaves

Operacao de
durante processo

helicépteros

Falha estrutural

Fadiga
Excesso de carga
Lastreamento da embarcacéo

Magquinas rotativa

Falha mecénica com presenca
de misseis

Vaso de presséo

Falha mecénica com presenca
de misseis

Manutengéo

Ruptura de tancagem / dutos

Fatores humanos

Acidente de trabalho
Treinamento inadequado
Treinamento da tripulagéo
Procedimentos operacionais
Monitoramento da navegacéo
Monitoramento ambiental
Homem ao mar

Greves

Hidraulico

Perda de fornecimento

Combustivel Oleo/ Gas

Perda de fornecimento
Perda de inventario

Energia Elétrica

Perda de fornecimento

Vapor

Perda de fornecimento

Gas de inertizagao

Perda de fornecimento
Fornecimento inadequado

Suprimento de ar

Perda da planta de ar
Perda de fornecimento

Meios de Aquecimento /
Refrigeracéo

Perda de fornecimento
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PETROBRAS ANALISE DE RISCO DE
MATRIZ DE RISCO N-2782C
(Maio-2014)
Categorias de frequéncia
Descricao / caracteristicas Extreml;mente = PO(I:JCO 1 E
ot Remota provavel Possrl Freqiiente
Néao
Pouco
esperado 5 g
ocorrer, prgzz\:zrde Possivel de Possivelide
Patriméni Conceitualmente| apesar de locorrer uma| ©€OrTer
atrimonio / % - 7 durante a muitas
Pessoas continuidade Moto Aoty Imagem possnvel.‘ma_s hayer_ vida atil de |52 QUrqn}e vezes
oGeraional (ver Nota 1) sem referéncias |referéncias i a vida atil Atrante:a
p na industria em s da it
instalacoes conjuiito de instalagao vilah 0
iy unidades instalacao
isimilares na Similates
industria
8 Multiplas Danos severos
g fatalidades | Danos catastréficos em areas
>| B intramuros podendo levara | sensiveis ou se | Impacto M M
A§ ou fatalidade| perda da instalacdo estendendo |intermacional
3 extramuros industrial para outros
(ver Nota 2) locais
3 Fatalidade
§ 3 'gg?g%g’ss Danos severosa | Danos severos Impacto
s| 2= sistemas (reparacdo com efeito P:
4 G | graves lenta) localizado nacional
2 extramuros
8 (ver Nota 3)
® Lesdes
3 graves
3 - % intramuros | Danos moderados a Danos Impacto
3= 2 | oulesdes sistemas moderados regional
S leves
5; extramuros
8 —
8 -] ~ Danos leves a
sl=? Lgs\g(;s sistemas / Danos leves '":gf;m
2 K equipamentos
8
— | Sem lesbes
] A rG Danos leves a
] e equipamentos sem D | 1
— | & Maxmo .o srometimento da . 23nos o paCiO
a | casosde continuidade insignificantes |insignificante
g DImelos operacional
SOCOIToS P

Categoria de
risco

Toleravel (T)

Moderado (M)

Nao Toleravel

(NT)

Descrigao do nivel de controle necessario

N&ao ha necessidade de medidas adicionais. A monitoracdo € necessaria para
assegurar que os controles sejam mantidos.

Controles adicionais devem ser avaliados com o objetivo de obter-se uma
reducdo dos riscos e implementados aqueles considerados praticaveis (regidao
ALARP - “As Low As Reasonably Practicable™)

Os controles existentes sdo insuficientes. Métodos alternativos devem ser
considerados para reduzir a probabilidade de ocorréncia ou a severidade das
consequéncias, de forma a trazer os riscos para regiées de menor magnitude de
riscos (regides ALARP ou toleravel).







