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1. INTRODUCAO

Estas Informagdes Portudrias foram elaboradas pela Petrobras Transporte S.A. (TRANSPETRO),
gue opera o Terminal Flexivel de GNL de Pecém e operagdes Ship to Ship, Estado do Ceara. Ele
fornece informacg@es essenciais para os navios que operam no terminal. Esse documento
também é distribuido internamente na organizacdo, aos interessados no porto e as
autoridades locais e federais.

As operacbes dos navios devem estar de acordo com as recomendacdes do SIGTTO/ISGOTT -
Society of International Gas Tanker and Terminal Operators / International Safety Guide for Qil
Tankers and Terminals, Ship-to-ship transfer guide by oil,chemicals and liquefied gas, by
OCIMF Critérios Baseline de Terminais Maritimos e Questionario de Avaliacdo e Convencoes
Internacionais da Organizagdo Maritima Internacional (IMO).

Este Port Information tem versGes em portugués e inglés.

As informagdes contidas nesta publicacdo pretendem complementar e nunca substituir ou
alterar qualquer tipo de legislacao, instrucdes, orientacdes ou publicacdes oficiais, nacionais e
internacionais. Assim, ndo deve ser considerado o que estiver em desacordo com qualquer
item dos documentos acima mencionados.

O Terminal reserva-se o direito de alterar quaisquer de suas caracteristicas operacionais aqui
descritas sem prévio aviso.

Caso seja encontrada alguma informacdo errGnea que precise ser atualizada, por favor, entre
em contato com:

Coordenagado do Terminal do Pecém

Esplanada do Pecém, s/n - Distrito do Pecém

Cadigo Postal 62674-000 Sao Gongalo do Amarante — CE
Fone: (+55 85) 3957-0011

Celular: (+55 85) 99659-0007

Petrobras Transporte S.A. — Transpetro

Avenida Presidente Vargas, 328, 92 andar Centro
20091-060 Rio de Janeiro —RIJ

Fone: (+55 21) 3211-9085

Fax.: (+55 21) 3211-9067
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A versdo mais recente deste Informativo Portudrio e dos demais terminais da Transpetro pode
ser obtida através do seguinte enderego: http://www.transpetro.com.br

2. DEFINICOES:
BP — Bollard Pull (Tragdo Estatica longitudinal de embarcacgao).

Capitao de Manobras — Profissional certificado e habilitado de acordo com a STCW
(Seaferers Trainning Certificate and Watchkeeping), para atuar como pratico em mar aberto.

CDA — Cento de Defesa Ambiental da Petrobras S.A.

COW - Crude Oil Washing (Limpeza dos Tanques de Carga com Oleo Cru).
DHN - Diretoria de Hidrografia e Navegagao.

DWT - Deadweight (TPB — Tonelada de Porte Bruto).

Efeito Squat — Aumento do calado de um navio em consequéncia do aumento da velocidade
de deslocamento, principalmente em aguas restritas.

GIAONT - Designacao genérica dos profissionais inspetores de seguranga operacional. O
nome é derivado do Grupo de Inspecdo e Acompanhamento Operacional de Navios e
Terminais.

IMO - International Maritime Organization (Organizagdo Maritima Internacional).

ISGOTT - International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals (Guia Internacional para
Operagoes Seguras de Navios-Tanque e Terminais).

Maré de quadratura — Condigdo em que a maré atinge a amplitude minima em determinada
época do ano.

Maré de sizigia — Condicdao em que a maré atinge a amplitude maxima em determinada
época do ano.

MBL — Minimum Brake Loading (Carga Minima de Ruptura).
UTC - Universal Time Coordinated (Tempo Universal Coordenado).

VTS — Vessel Traffic Service (Servigo de Trafego para a Embarcagao).

3. CARTAS NAUTICAS DE REFERENCIA E DOCUMENTOS

Informagodes sobre os navios do Porto do Pecém podem ser obtidas nas cartas nauticas DHN-
710/DHN-711 e nas publicacdes nauticas da DHN, que podem ser adquiridas pela Agéncia
Maritima e disponibilizadas ao interessado. Comentarios e informagdes divulgados em
Avisos aos maritimos em www.dhn.mar.mil.br.
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4. DOCUMENTS AND EXCHANGE OF INFORMATION

The items listed below should be prepared by the Terminal or by the Ship, or
both as shown in the table.

. Preparado por: Entregue para: L
Informacao - - - - Comentarios
Terminal ‘ Navio ‘ Ambos | Terminal ‘ Navio ‘ Ambos
Antes da chegada
Estimativa de Chegada
(ETA) e informagoes X X Aggﬂgjlggi
sobre a embarcacao
es!grf\(c){::saggt?rse 0 X X Conforme
. ANEXOSAaO
Terminal
Antes da transferéncia da carga
Conforme
i x .
especifica
Informagoes essenciais Conforme
aoperacao X X documentagao
(completar no local) especifica
Lista de Verificacao Conforme
de Seguranca X X Apéndice A
Navio/Terra do Isgott
. Preparado por: Entregue para: L
Informacgao Comentarios

Terminal | Navio | Ambos | Terminal | Navio | Ambos

Durante a transferéncia da carga / descarga

Repetir a Lista de Conforme
Verificacao de Seguran- X X Apéndice A
caNavio/Terra dolsgott
Apos a transferéncia da carga, antes da saida
Informagdes necessarias Quantidade
para a desatracacao do X X de
navio combustiveis
e agua a
bordo
Ap0s a desatracacdo, na saida do Porto
Informacdes Horario de
relativas aos X X desembarqu
dados de saida edo pratico e
do Porto saida do
Porto

5. DESCRICAO DO PORTO

5.1 Descrigao Geral

As operagoes do Terminal de GNL e STS no Pecém sdo administradas e operadas pela
Transpetro, cujas instalagoes ficam proximas a cidade de Fortaleza, no estado do Ceara.
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Além da Transpetro, existem outros operadores portudrios em atividade no Terminal
Portuario do Pecém.

O Terminal Portuario do Pecém é um porto externo artificial de uso misto de propriedade do
Governo do Estado do Ceara e Porto de Roterd3, sendo a autoridade portuaria:

Complexo Portuario do Pecém - PICC

Esplanada do Pecém, s/n - Distrito do Pecém

Sao Gongalo do Amarante — Ceara

Codigo Postal: 62674-906.

Cadastro de Pessoa Juridica: 01.256.678/0001-00
CGF: 06.983.506-3

Inscrigao Municipal: 450058-0.

TelTerminal: 55 (85) 3372-1500 (assisténcia 24 horas)

E-mail: comunicacao@complexodopecem.com.br

Terminal Portuario do Pecém

O Porto do Pecém é constituido essencialmente por um molhe de protegao em L — estilo
Berma, paralelo ao cais a 868m de distancia e outro paralelo a praia a 2000 metros da costa
com trés facilidades de atracagdo, duas em forma de pier, com duas bergos cada um e um
com bergo continuo, sendo o pier 1 para operagdes comerciais sem granéis sélidos, o pier 2
para transbordo de GNL entre navios e o pier 3 (Terminal de Uso Muiltiplo-TMUT) para
operagOes comerciais com carga geral, granéis sdlidos e ship to operagdes do navio.

O porto funciona 24 horas por dia durante todo o ano.

O Terminal Flexivel de GNL de Pecém é responsdvel pelo transbhordo de GNL entre navios-
tanque de GNL e pelo envio de GNV para o Gasoduto GASFOR. O provedor STS é a
Transpetro para transbordo de derivados de petréleo entre navios petroleiros pode ocorrer
nos bergos 7 a 9 do TMUT.

O acesso por via terrestre ao Terminal pode ser feito pelas rodovias federais BR-116 e BR-
222, e pela rodovia estadual CE-422.

A hora local na regiao esta trés horas atrasada em rela¢ao ao horario de Greenwich. O
estado do Ceara nao adota o horario de verao.
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5.2 Localizagao

5.2.1 Coordenadas

Sua posicdo geografica é Latitude 03°32.981’ S e longitude 38°48.669’ W.

5.2.2 Localizagdo Geografica Geral

O Porto do Pecém estd localizado em um porto de uso misto localizado na Esplanada do
Pecém, s/n — Distrito do Pecém, municipio de S3o Gongalo do Amarante, litoral oeste do
Ceara, distante 56 km por estrada da cidade de Fortaleza.

5.3 Aproximacgoes ao Terminal

5.3.1 Descrigdo Geral

A aproximacao ao Terminal Portudrio do Pecém possui pontos de aproximag¢ao bem
definidos. O canal de acesso ao Porto ndo esta sinalizado. As docas estdao conectadas
diretamente ao mar aberto.

O Pier 2 onde sao realizadas as operagoes de transferéncia de GNL pode receber navios de
até 175.000 DWT. Com profundidade que pode variar de 14 a 18 metros, sua utilizagdao deve
respeitar um calado maximo de 15,5 metros.

A TMUT onde sao realizadas as operagoes ship-to-ship pode receber navios de até 140.000
DWT e calado maximo de 15,30 metros.

5.3.2 Fundeio

Local de fundeio recomendado ou designado
Numeror Posig¢dio Raio Nota
02 03°27,30'S 0.5nm | Fundeio exclusivo para navios LNG.
038°45,00' W
03 03°27,00'S 0.5nm |Fundeio exclusivo para navios
tanque.
038°43,50' W
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04 03°31,00’S 0.5nm |Fundeio exclusive para navios

arrestados ou em quarentena
038045,501 W (ANV|SA),

5.3.3 Auxilio a navegacao
N3do existe canal de acesso sinalizado e as facilidades de atracagdo estdo ligadas
diretamente ao mar aberto, limitadas pelo quebra-mar e pela béia oeste na bacia de

manobra.

5.3.4 Limites do Porto

Os limites autorizados no Terminal Portuario do Pecém estiao a 200 metros de
distancia da estrutura portudria (cais, ponte e quebra-mar), e se estendem até as boias
que limitam a bacia de manobra conforme figura abaixo:

5.3.5 Controle do Porto ou VTS

A autoridade maritima do Porto do Pecém é a Capitania dos Portos do Estado do Ceard, do
Ministério da Marinha.

Autoridade Maritima/Capitania dos Portos - CP-CE
Av. Vicente de Castro n2 4917- Mucuripe
Fortaleza/CE

Cadigo Postal: 60180-410

Telefone (85) 3133-5100 / 31335106

E-mail: cpce.secom@marinha.mil.br
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A utilizacdo do fundeadouro e o acesso ao porto por embarcag¢des serdo autorizados pela
CEARAPORTOS, mediante prévia anuéncia das Autoridades Maritima, Aduaneira, Sanitaria e de
Policia Maritima.

Exceto no caso de escala, o armador, despachante ou seu preposto, conforme o caso, devera
solicitar autorizacdo prévia, devendo para tanto fornecer as seguintes informag¢des com
antecedéncia minima de 24 horas sobre a chegada do navio:

e Nome da embarcagao;

¢ Bandeira sob a qual navega;

o Natureza e direcdo da viagem;

o2 Ultimo porto de escala e préximo porto de escala;

¢ Nome e enderego do responsdvel pela embarcacao e pelo pagamento das taxas portuarias;

oP Caracteristicas da embarcagdo: (1) comprimento total e largura; (2) toneladas de porte
bruto, arqueagdo bruta e arqueacao liquida; (3) calado maximo, calado na entrada e calado
estimado na saida;

o[ Natureza da operacao;

o[ Copia do conhecimento de embarque a ser descarregado ou embarcado, ou lista
provisdria de cargas detalhada assinada pelo responsdvel pelo navio ou seu agente;

o Quantidade de passageiros desembarcados ou embarcados;
oF Datas estimadas de chegada e partida;

¢ Qualquer fato irregular ou anormal suscetivel de afetar a segurang¢a da navegacdo ou
comprometer o uso eficiente das instalagées portuarias;

o7 Indicagdo da necessidade de utilizagao de equipamentos e servigos, e taxa de
carga/descarga;

¢ Tempo estimado para movimentacao e acomodacao da carga;
o Servigos auxiliares a serem utilizados.

No caso de embarcagdes que transportem produtos perigosos, o armador, o transportador
ou seu preposto deverao fornecer os seguintes dados especificos e complementares,
juntamente com as informag6es contidas nos itens acima:

o2 Nome da mercadoria de acordo com o Cédigo IMDG, da Organizagdo Maritima
Internacional da Organiza¢do das Nag6es Unidas — IMO, e ponto de fulgor, se aplicavel;

A quantidade de carga perigosa a bordo, descrevendo qual sera descarregada no Terminal e
qual permanecera a bordo, com a localiza¢ao desta ultima na embarcacao;

o O estado das mercadorias perigosas e a probabilidade de ocorréncia de incidentes;

o2 Informar se a embarcagao possui certificado de seguro para transporte de produtos
perigosos.
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5.3.6 Praticagem

A praticagem dentro e fora da area portudria é obrigatdria para todos os navios com destino
ao Terminal Portuario do Pecém. Os praticos podem ser solicitados através do agente da
embarcacao 24 horas antes da chegada. Podem ser solicitados por meio do radio-telefone VHF
canal 10 ou 16. Caso o navio disponha de telefone celular, o pratico podera ser solicitado
através da Agéncia por telefone.

O local de embarque e desembarque do piloto esta na posicao:
LAT =032 28,50’ S e LONG = 0382 47,80’ W.

Os navios devem ter lastro suficiente e estar devidamente equipados com aparelhos de
amarragdo e respectivos acessorios.

Na desatracacdo, os praticos poderao ser solicitados de acordo com a estimativa de conclusao
da operacdo e tempo para liberacdo da carga, informados pelo navio.

Cada comandante é o Unico responsdvel pelas manobras, e quem fornecerd ao piloto todas as
informacdes sobre qualquer particularidade, condi¢Ges especificas ou dificuldades existentes,
tais como: deficiéncia de motores, caldeiras, problemas ou falhas em dispositivos de auxilio a

navegacdo, cabos de amarragdo, ou qualquer outro item que possa resultar em perigo no que
diz respeito a amarracdo, desprendimento das amarras, carregamento e descarregamento do
navio.

5.3.7 Rebocadores e Servigos Portudrios

Os servicos de rebocadores estdo listados no item 8.3. “Rebocadores e outros Servigos
Maritimos”

5.3.8 Riscos de Navegacao

Os principais entraves a navegacdo sdo o trafego de barcos pesqueiros, como as jangadas (tipo
veleiros de madeira) e as canoas préximas ao porto.

5.3.9 Restri¢Oes Gerais

N3o ha restricdes na manobra dos navios, que podem atracar e desatracar sob qualquer maré,
salvo condigdes especificas, como a falta de sinalizagdo luminosa, a existéncia de eventos
ciclicos, naturais ou ndo, ou outra decisdo conjunta entre os praticos e as empresas envolvidas
provavelmente exigird restricdes de tempo.

No caso dos navios GNL e navios STS, existem recomendacdes especificas na Autoridade
Maritima (normas de pilotagem) para atracacdo e desatracagdo durante o dia.

Ressaltamos que cabe a CEARAPORTOS, autoridade portudria, definir os horarios e a sequéncia
das manobras, de acordo com seus interesses comerciais. Ao definir os procedimentos de
manobra, as partes envolvidas (navio, terminal e autoridades) devem procurar conciliar os
interesses das Normas da Capitania dos Portos e a seguranga da operacao.
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5.4 Bacia de Manobra

Entre os Cais 1 e 2 - 300 metros

Entre os Piers 2 e TMUT - 350 metros
5.4.1 Assisténcia para Berco

Para manobras de amarracdo e desatracacdo, o Terminal Portuario do Pecém possui mao de
obra prépria com contrato individual de trabalho.

5.4.2 Levantamentos batimétricos

A Bacia do Ceara esta localizada na plataforma continental da costa equatorial do Brasil,
cobrindo uma area de aproximadamente 34.000 km?2. A morfologia do fundo do mar nesta
area é composta por trés niveis bem distintos. A primeira, localizada na plataforma interna de
profundidade ndo superior a 30 metros, apresenta uma superficie nivelada por processos de
sedimentac¢do, com marcas de ondulacdo em torno de 20 cm de altura.

No segundo nivel, de 30 a 50 metros de profundidade, ocorre um desnivel topografico, que
varia de gradual a abrupto. Os contornos comecam a apresentar-se irregulares, provavelmente
resultantes de remanescentes erosivos, com presenca de bancos de algas coralinas e
depressdes dispersas de contornos graduais. O terceiro nivel detectado avanga até 70 metros
de profundidade e apresenta um gradiente topografico mais abrupto com a presenca de
bancos de algas coralinas.

A topografia do fundo do mar na regido do Terminal Portudrio do Pecém apresenta grande
ocorréncia de rochas na area de arrebentacdo. Préximo a Ponta do Pecém existem areas
consideraveis cobertas por tais afloramentos.

Os resultados de uma pesquisa sismica apontam para rochas vulcanicas que formam uma base
de fundo do mar coberta por sedimentos arenosos e lama. A espessura da camada de
sedimentos varia de zero a 16 metros nas dire¢ées onshore e offshore e paralela a linha de
costa. Isso se deve principalmente a flutuag¢ao do nivel limite da camada inferior da base
rochosa.

A espessura da camada arenosa ndo é expressiva em profundidades abaixo de 10 metros.

Em profundidades de cerca de 10 a 16 metros, predomina a rocha vulcanica. Em
profundidades superiores a 16 metros, a superficie do fundo é coberta predominantemente
por sedimentos arenosos.

5.4.3 Dimensoes Minimas e Maximas

Em principio, o abastecimento de GNL pode ser feito por navios entre 70.000 e 210.000 m?* de
capacidade, com as seguintes dimensdes:

Minimo:

e Comprimento total (LOA): 235 metros;
e Largura moldada: 34 metros;

¢ Calado moldado: 10 metros;

¢ Deadweight (DWT): 48.500 toneladas;
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¢ Capacidade de carga: 70.000 m3.

Referéncia - Navios Metano Artico e Metano Polar LNG
Maximo:

e Comprimento total (LOA): 315 metros;

e Largura moldada: 50 metros;

¢ Calado moldado: 15,50 metros;

e Capacidade de carga: 218.000 m3.

Referéncia - Navio Q-FLEX LNG

5.5 Condi¢oes Meteoroldgicas

5.5.1 Ventos Predominantes

Ventos fortes sdo muito comuns na regido e podem impedir as manobras de atracacao, bem
como interromper as operagoes. Os ventos predominantes estdo descritos na tabela abaixo:

Diregdo Frequéncia Velocidade média

SE/NO 70% 15 Km/h

No caso de ventos acima de 30 nds na direcdo 67 — 112 graus T, com altura de onda de 2,4
metros e periodo Tp 15s, as operagdes com navios devem ser interrompidas e acima de 35 nds
os bracos ou mangueiras devem ser desconectados.

No caso de ventos acima de 40 nds na diregao 67 — 112 grausT, com altura de onda de 2,4
metros e periodo Tp 23s, os navios devem deixar o pier.

5.5.2 Ondas

Em Pecém, na latitude 03° 29' 31" e longitude 38° 59' 03", existe um medidor de onda
direcional.

A ocorréncia de ondas acima de 3 metros é de 11,23%. Acima de 4 metros é de 0,22%, e a
onda maxima esta na classe de 4,6 a 4,7 metros, que ocorreu duas vezes entre 13 de marco de
1997 e 23 de janeiro de 1999.

A Altura Significativa de Onda (Hs) mais frequente varia no agrupamento Hs entre 0,90 e 2,10
metros e é de 96,32%. A classe de onda significativa maxima varia de 2,4 a 2,5 metros, com
trés ocorréncias no periodo de 13 de margo de 1997 a 23 de janeiro de 1999.
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No que diz respeito a direcdo, existem dois grupos dominantes:
¢ 90°<D>120° com 66,74 % de ocorréncias;

* 30° <D =>60°com 21,19% das ocorréncias;

5.5.3 Precipita¢dao e Umidade

A precipitagdo varia e pode subir para a média mensal de 13,4 mm (novembro) a 336,3 mm
(margo), com umidade do ar variando de 70% a 85%.

5.5.4 Pressao Atmosférica
e Minimo: 1,0074 bar

e Média: 1,0087 bar

e Maximo: 1,0100 bar.
5.5.5 Visibilidade

Normalmente considerados de bom a excelente, podem ser reduzidos durante a estacao
chuvosa. Os meses com maior percentual de nebulosidade estendem-se de janeiro a junho.

5.5.6 Correntes maritimas

A correnteza da maré tem velocidade de 1 né na direcdo SE.

As correntes nos bercos internos sao fracas devido a protecdo do braco NW.
5.5.7 Marés

¢ Nivel médio: 1,42 metros;

e Amplitude média da maré viva: 2,36 metros

¢ Média da maré alta da primavera: 2,70 metros

¢ Média da maré baixa: 2,08 metros

e Amplitude maxima: 3,20 m.

5.5.8 Medigoes

O Terminal dispde de informagdes imediatas sobre a intensidade e dire¢do dos ventos e
correntes. Diariamente o Terminal envia aos navios um Boletim Meteoroldgico.

6. DESCRICAO DO TERMINAL
6.1 Descri¢do Geral

O Terminal Flexivel de GNL de Pecém possui um pier tipo | para transbordos de GNL, com um
berco externo (norte) e um interno (sul), ambos com calado de 15,4 metros.

Na operagado Ship-to-ship possui 3 cais para transbordo, nimeros 7, 8 € 9 no TMUT.
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6.2 Detalhes Fisicos dos Bergos

Pier Pecém Terminal do Pecém
Nome Tipo Compri | Calad Maré Boca (m) | Comprim Produto
mento | 0 (m) (m) ento do Nota
(m) Maré navio (m) (Descreva qualquer assisténcia)
alta Maré
baixa
Berco Norte: descarga de GNL
3/4 Pier 482 | 15.4 | 3.20 | 1.9 | 46/52 | 290/310 | LNGe CNG Berco Sul: carregamento de
GNL e descarregamento de GNV
O lado de estibordo é preferido
para amarracao
Transbordo de éleo combustivel,
7t09 Cais |1700m| 153 | 3.20 | 1.9 49 366 | Operacdo STS | gaséleo s 10, nafta, gasolina e
querosene de aviacdo (QAV)
O lado bombordo é preferido para
atracacao
6.3 Arranjos de atraca¢dao e Amarragao
Plano de Amarracao
Rebocador No. and BP Aproximagao Pontos de Cabos
amarracao
Pier Pratico | Deadweight
(DWT) Portuario Mar aberto | Velocidad | Angulo | Cabeco | Hook | Lancante | Través | Spring
No BP Ne° BP € (maximum) (maximum proae
popa
Norte | Sim 100,000 20 4/4 2 2
4 |150t 4 | 150t |12 cm/s | 005° 10 22
Sul Sim 175,000 2 2
7t09 |Sim 140,000 |3-4 |150t [2-3 |80t |06cm/s |Em 26 - *4/4 2 2
paralelo

* Na operacgdo STS a amarragdo pode ser alterada conforme decisiao do Comandante do
navio.

6.4 Defensas

Defensas de borracha tipo SUC-2000-H RH sao empregadas no Pier 2, sendo que ambos os
bergos possuem quatro delas. O limite maximo aceitavel de reagdo final por unidade é de
246,10 toneladas.

Defensas do tipo pneumatica/Yokohama sdo empregadas entre as embarcag¢des durante as
operagoes STS, sendo 4 defensas maiores (6,50m x 3,5m) e 2 defensas pequenas (3,5m x
2,0m). Os para-lamas sdo posicionados na lateral do barco.

6.5 Caracteristicas do Bergo de Carga e Descarga

O bergo externo (norte), onde o navio de abastecimento ira atracar, é dotado de trés bragos
de descarga com a seguinte sequéncia GNL - Vapor - GNL. O bergo interno (sul), onde atracara
o VT, é dotado de cinco bragos de descarga, sendo dois para GNL, um para retorno de vapor e
dois para GNV. Manifolds e linhas de transferéncia interligam os dois bergos e permitem o
transbordo de carga e exportagao de gas natural.
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Bragos de carregamento, manifolds de carga e outras estruturas metalicas tem suas
massas aterradas na malha do terminal.

Quanto ao isolamento elétrico entre navio e terminal, cada brago possui junta de
isolamento individual. A tabela abaixo contém dados técnicos sobre os bragos.

Bracos de carregamento

Pier Brago Fabricante Produto | Diametro z/r‘r??/?wc)) (kZ]E;ecer]iog) Temp (°C)
MLA-01 Emco LNG 167 5,000 5.0 -162
Wheaton
Norte MLA-02 Emco Steam 16” 15,000 0.2 -140
Wheaton
MLA-03 Emco LNG or 167 5,000/ 5.0 -162
Wheaton Steam 15,000
MLA-04 Emco LNG or 167 5,000/ 5.0 -162
Wheaton Steam 15,000
MLA-05 Emco Steam 16” 15,000 0.2 -140
Sul Wheaton
MLA-06 Emco LNG 16” 5,000 1.6 -162
Wheaton
MLA-07 Emco CNG 127 7,000 m? 58 to 100 510 50
Wheaton
MLA-08 Emco CNG 127 7,000 m? 58 to 100 510 50
Wheaton
Caracteristicas de trabalho
Braco de LNG Bergo norte:
e Largura— 8.9 meters
e  Altura maxima = 28.75 meters
e  Altura minima = 15.89 meters
Braco de LNG Bergo sul :
e Largura— 8.9 meters
e  Altura méxima = 26.20 meters
e  Altura minima = 18.04 meters
Braco de CNG Bergo Sul :
e Largura = 8.9 meters
e Altura maxima = 26.20 meters
e  Altura minima = 18.04 meters
*Na operacao Ship-to-ship sao utilizadas quatro mangotes (semicontinuos) para
transferéncia de derivados de petréleo do navio fornecedor para o navio recebedor.
~ Pressdo . .
Mangote Fabricante Produto Diametro E/rsfl?f)) max Llrrzgc':()amp. COE[T;F(’:T'];“E“
(kgficm? g)
STS 067 | Yokohama Petroleo 08” 1500 15 -20 to 82 11,8
STS 068 | Yokohama Petroleo 08” 1500 15 -20 to 82 11,8
STS069 | Yokohama Petroleo 08” 1500 15 -20 to 82 11,8
STS 070 | Yokohama Petroleo 08” 1500 15 -20 to 82 11,8

6.6 Gestao e Controle
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O Terminal de GNL possui um centro de controle supervisério operacional eletrénico
totalmente automatizado, onde todas as operagoes do terminal sdo monitoradas 24 horas
por dia.

Os pontos monitorados abrangem:

Item Carga Descarga Transbordo Apoio Transferéncia
entre

companhia

Bombas X X X - -

Manifold X X X - -

terminal

Manifold do X X X - -

navio

Dutos no X X X - -

terminal

* 0 acompanhamento da operagao Ship-to-Ship é feito pelos navios, sendo o operador da
Transpetro responsavel pela liberagao inicial e final.

6.7 Principais Riscos

A comunicagao entre os navios recebedor e fornecedor deve ser imediata e feita por meio de
um radio UHF (por GNL)/VHF (por GNL ou STS), além das outras vias secundarias. Em caso de
eventos anormais, qualquer das partes, terminais ou navios poderao executar ou solicitar a
interrupgao imediata das operagodes.

Em caso de vazamentos, polui¢do, picos de pressao ou contaminagao de produtos, oscilagoes
nas tensdes dos cabos de amarragdo e/ou tempestades elétricas com raios em qualquer
periodo do dia, o terminal ou navio deixara de operar imediatamente, isolara a area,
acionara o plano de contingéncia (se necessario) e comecar a mitigar o incidente.

7. PROCEDIMENTOS
7.1 Antes da Chegada

7.1.1 Os navios com destino ao terminal de Pecém deverao informar sua Previsao de
Chegada (ETA) com 72, 48, 24 e 4 horas de antecedéncia diretamente ao respectivo agente e
area operacional, por e-mail ou telefone. Alteragdes ou confirmacao de chegada do navio
deverdo ser informadas com antecedéncia minima de 12 horas. O ETA deve ser sempre
informado, usando o horario UTC.

7.1.2 O Terminal reserva-se o direito de recusar atraca¢ao ou operac¢oes de navios
considerados inadequados, que ndo cumpram as condi¢des de segurang¢a ou de amarragao,
ou quaisquer circunstancias que possam colocar em risco o Terminal, causados por: Pessoal,
equipamentos, o meio ambiente, ou descumprimento das recomendagdes previstas no
ISGOTT.

7.2 Chegadas

7.2.1 As autoridades portuarias serdo acionadas pelos agentes do navio em func¢ao das
chegadas, que também fornecerao estimativas de atracagdo. Em geral, as visitas ocorrerao
apods a atracagdo.
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7.2.2 As informacgo6es do Terminal para o navio e vice-versa estao descritas no item 4.

7.2.3 Para otimizar a operac¢ao de transbordo, recomenda-se que os navios de
abastecimento cheguem ao Terminal prontos para operar. Pelo mesmo motivo, recomenda-
se que as linhas de carga e transferéncia sejam resfriadas durante os procedimentos de
atracacgao.

7.3 Bergo
7.3.1 Sistema de amarrac¢ao do navio

¢ Os cabos de amarragdo devem receber aten¢do permanente para manter o navio sempre
atracado. Todas as linhas devem ser mantidas sob tensao adequada durante a operagao,
com guinchos bloqueados e monitorados a bordo e no terminal.

* Todos os cabos de amarragdao devem ser do mesmo tipo, bitola e material (fibra ou arame),
nao podendo ser utilizados cabos de amarra¢ao mistos.

¢ Linhas de amarracao mistas sao aquelas em que os cabos para as mesmas fungoes sao de
diferentes tipos, bitolas e materiais.

¢ Os cabos de amarracao devem ser colocados o mais simetricamente possivel em relagdo a
se¢ao do meio do navio.

¢ As linhas do peito devem ser colocadas o mais perpendicularmente possivel ao eixo
longitudinal do navio, e todos os demais cabos devem ser dispostos de acordo com o tipo de
amarracgao aprovado no item 6.3, conforme configuragdo apresentada no Anexo F.

7.3.2 Acesso do navio ao porto

7.3.2.1 - Terminal de GNL

-Os bergos interno (sul) e externo (norte) do Terminal possuem escadas telescépicas para
facilitar o acesso aos navios atracados.

- A escada de acomodagdo do lado oposto ao berco devera ser mantida pronta e igada junto
ao convés durante todo o tempo que a embarcagao estiver atracada, para seguranga dos
terminais e do navio. A escada de acomodacao deve ser usada apenas em evacuagoes de
emergéncia.

7.3.2.2 - Operagao STS

- O navio atracado no pier utilizara sua escada de acomodacao e o navio de fora utilizara sua
escada de acomodacgao para ter apoio do barco.

¢ Ao desembarcar, os tripulantes que desejarem utilizar as instalagées do Terminal deverao
cumprir os procedimentos do ISPS Code, portar documentos de identificagcdo transitando
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apenas nas areas sinalizadas e recomendado o uso de cal¢ado fechado, calga comprida e
camisa com mangas.

7.3.3 Informagdo prévia dos procedimentos de atraca¢ao

¢ Para otimizar o atendimento aos navios, incluindo o apoio de rebocadores, lanchas, lashers
e inspetores de seguranga, o navio deverd informar ao terminal por meio de seu VHF
maritimo canal 16 ou canal 10 assim que se deslocar para a bacia de manobra para
atracacgao.

¢ A recomendacao do Terminal para que as manobras dos navios sejam iniciadas ao
amanhecer e, se possivel, pelo menos 30 minutos antes da mudanga da maré baixa para alta.

7.4 Antes de Transferir a Carga

7.4.1 Reuniao antes da operagao

7.4.1.1 - Terminal de GNL

-Durante a reunido inicial com o comparecimento obrigatério do navio de abastecimento,
navio de recebimento e terminal, serao acordados e registrados os seguintes parametros,
definidos no MOP (Mutual Operation Procedures/SIGTTO): Conex3o, testes de ESD, vistoria a
custddia levantamento de transferéncia (CTS), autorizagdo do cliente, abertura de valvulas,
resfriamento, pressdo de retorno, vazao inicial (ramp up), temperatura, vazdo e pressdao
operacional, vazdo final (ramp down), purga, inertizacdo, desconexao, liberagao final e
desamarragao .

- O navio deve disponibilizar o apoio de pessoal o mais rapido possivel durante o
carregamento, a fim de permitir a conexao dos bragos de carregamento. Observe que o
primeiro brago a ser conectado deve ser a linha de retorno do vapor. Apds conectar os
bragos, estes devem ser testados em sequéncia.

7.4.1.2 - Operagao STS

- Durante a reunido inicial com a obrigatoriedade de atendimento do navio de
abastecimento, navio de recebimento e terminal serao atingidas as variaveis do processo.

- Os recursos necessarios para a conexao dos mangotes sao disponibilizados pelo
superintendente de STS nomeado pelo terminal.

¢ O representante do navio deve acompanhar todas as operagées de teste, permanecendo
préximo a entrada de carga do navio.

e A operagao sera iniciada somente apds a atuacao do inspetor de seguranga operacional,
com base nas recomendagdes do ISGOTT 6, realizada pelo superintendente de STS em
conjunto com os representantes dos navios de recebimento e abastecimento e apés a
assinatura dos documentos por todos os envolvidos na operagao, garantindo aceitagao das
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variaveis operacionais, paradas de emergéncia e sistema de comunicagao discutidos na
reuniao inicial.

7.4.2 No caso da operacdo de GNL a isolagdo elétrica entre o navio e o Terminal é feita por
meio de flange isolante instalada nos bragos de carregamento, de forma a garantir a
seguranca da ligacao de acordo com as recomendacgoes da ISGOTT.

Na operagdo STS, os mangotes sao eletricamente semicontinuos.

7.4.3 A Lista de Verificacdo Navio/Terra (ISGOTT 6) é verificada e preenchida por um inspetor
de seguranca e submetida ao Operador e navios durante a reuniao inicial para assinaturas.
Apos esta inspegdo de seguranga, havendo pendéncias que a tripulagdao ndo consiga resolver,
0 navio nao sera autorizado pelo Terminal a iniciar as operagdes, podendo ou nao ser
solicitado a desatracar o navio, que sera responsavel por todos os as implica¢Ges e custos
decorrentes de sua ndo conformidade, e o aviso de prontiddo para operagao ja emitido sera
cancelado.

7.4.4 E proibido ramonagem, soprar fuligem ou limpar tubulagdes de caldeiras com o navio
atracado. Deve-se tomar cuidado para que ndo escapem faiscas da chaminé. O
incumprimento deste regulamento implicara a emissao de uma carta de protesto, que gera
uma das seguintes sangoes:

¢ A interrupgdo imediata das operagées;

e Multa das autoridades competentes;

¢ A obrigatoriedade de desatracagao do navio no pier;
¢ Comunicagao da infragao aos armadores;

¢ A responsabilidade do navio por multas, perda de tempo e quaisquer outras despesas
decorrentes desse fato.

7.4.6 Deve ser rigorosamente respeitada a restricao de permanéncia de pequenas
embarcagdes nao autorizadas a contrabordo ou préximo a navios atracados. Somente as
embarcacgoes autorizadas pelo Terminal poderdo permanecer préximas ou a contrabordo,
desde que obedecam a todas as condiges de seguranga. A violagao desta regra terda de ser
comunicada as autoridades competentes.

7.4.7 Um navio atracado nao pode girar sua(s) hélice(s) enquanto estiver conectado aos
bragos ou mangueiras. A catraca s6 pode ser usada apos exame e permissao do operador do
terminal, mas a(s) hélice(s) deve(m) ser girada(s) lentamente e de forma controlada para
garantir a seguranca absoluta. Os navios serao responsabilizados por quaisquer danos
decorrentes desta manobra.

7.5 Transferéncia de Carga

7.5.1 Acompanhamento das operagoes
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* Na operacgao de GNL, as varidveis de processo durante as transferéncias de carga sao
monitoradas e registradas pelo sistema de supervisao e controle no CCO da Transpetro. As
variaveis do processo nos dois lados da operagao sao aferidas a cada hora e comparadas
pelas partes, e de acordo com o sistema empregado existe um parametro limite para
controle da operagdao. Monitoramento em tempo integral dos bragos conectados ao navio
durante as operagoes.

¢ O monitoramento das variaveis de processo na operacdo Ship-to-Ship é feito pelos navios.
Em todos os momentos, as mangueiras conectadas entre os navios devem ser monitoradas.

eQualquer alteragao nas condi¢gGes operacionais deve ser informada e documentada pelas
partes. E expressamente proibido fechar valvulas durante as operagdes, susceptiveis de
provocar uma contrapressao no sistema. Verifique as comunicagées com os navios para que
as operacdes ndo comecem sem comunicac¢oes perfeitas. Verifique todo o alinhamento
antes de iniciar as operagoes.

7.5.2 As linhas de lastro e deslastro do navio e os tanques devem ser usados apenas para
este fim, e sdo isolados de todas as outras linhas de bordo. Quando a agua descarregada no
mar, o lastro deve estar totalmente livre de éleo, qualquer residuo oleoso ou outras
substancias que possam causar poluicdo na dgua do mar. Os navios serdo responsaveis pelo
controle das operagoes e da qualidade da dgua de lastro descarregada no porto.

7.5.3 O terminal nao possui sistema para descarga de slop.

7.5.4 Normalmente nao serd aceita a operacao de limpeza convencional de tanques. Assim,
quaisquer operac¢oes ndo planejadas dependem de prévia aprovagdo do Supervisor do
Terminal com foco na seguranga operacional.

7.5.5 Nao poderdo ser executados reparos ou trabalhos de manuteng¢ao de qualquer espécie
que envolvam ou venham a envolver risco de faiscas ou outros meios de igni¢ao, enquanto o
navio estiver no terminal. Em casos extremos, todas as regras de segurang¢a devem ser
respeitadas e cumpridas. Reparos envolvendo instalagdes do pier ou que impliquem em
qualquer restricao ao navio durante sua estada, deverao ser previamente aprovados pelo
Terminal.

7.5.6 As inspegdes intermediarias durante as transferéncias, conforme Anexo — Lista de
Verificagdo de Seguranga ISGOTT 6, sdo realizadas por um inspetor GIAONT e submetidas ao
Operador em intervalos definidos na reuniao inicial e nao excedendo as recomendagées
ISGOTT (a cada 4 horas), e a presenca didria deve ser registrada.

7.5.7 A interrupg¢ao do carregamento e descarregamento do navio devera ocorrer em
qualquer situagao que possa ser perigosa, seja para o navio ou para o Terminal. As
operacoes poderdo ser temporariamente suspensas durante tempestades elétricas,
trovoadas e/ou ventos fortes, observados os limites definidos em 5.5. O representante do
terminal esta autorizado a interromper ou suspender as operagdes em caso de
descumprimento de quaisquer regras e normas relativas a seguranca, universalmente
aceitas e adotadas no transporte maritimo de petrdleo. O capitdao do navio tem o direito de
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interromper as operagoes se tiver motivos para acreditar que as opera¢des em terra nao
oferecem seguranca, desde que informe com antecedéncia os operadores do cais.

7.5.8 Em qualquer situagao de emergéncia, o terminal podera interromper as operagées em
andamento, de forma que todas as acdes sejam direcionadas para mitigar a ocorréncia. As
acoes e contactos para cada tipo de emergéncia estado previstos e descritos no ERP da gestao
do Terminal e estdo listados os telefones chave para um fluxo de comunicagées em situagoes
de emergéncia

7.6 Medicao de Carga e Documentacgao
7.6.1 Drenagem

e Concluida a operagao de GNL, os bragos de carregamento empregados devem ser
drenados. Os operadores irdo drenar os bragos para o sistema fechado no cais. O
representante do navio serd responsavel por drenar a parte de bordo, conforme definido na
reunido inicial.

¢ Na operagao STS, quando a operagao é finalizada, a drenagem dos mangotes devem ser
realizadas pelo navio e acompanhadas por um representante do terminal.

7.6.2 As medig¢Oes a bordo serdo realizadas pelo pessoal do navio e monitoradas por
representantes do terminal e outros inspetores. O material empregado deve estar
devidamente aterrado e os acessérios de medicdo devem ser a prova de explosdo.

7.6.3 A liberagao do navio devera ocorrer apds comparagao dos valores movimentados e do
complemento da documentacgdo de estada.

7.7 Desamarragao e Partida

7.7.1 Durante as manobras de desatracacao e saida do porto, devem ser respeitados os
limites do canal e os perigos listados no subitem 5.3 e seus correlatos.

7.7.2 O pratico normalmente desembarca no mesmo ponto de embarque descrito no
subitem 5.3.6, onde uma lancha de bombordo o aguardara.

7.8 Conformidade com ISPS CODE

7.8.1 O Terminal do Pecém é certificado e possui Plano de Seguran¢a com medidas
implantadas de controle de acesso e seguranga gerencial aplicaveis a navios e instalagoes
portudrias, conforme exigido pela Organizagao Maritima Internacional — IMO, mediante a
adogao do ISPS - International Ship and Port Facility cédigo.

* Em caso de necessidade, essas medidas de protecdao poderao ser acionadas pelo navio por
meio do PFSO - Port Facility Security Officer do terminal ou pelo radio VHF, canais 16, 06 ou
10.

¢ O Terminal de Pecém opera normalmente com nivel de seguranca 01. Para maiores
detalhes, o PFSO - Port Facility Security Officer do terminal pode ser contatado pelos
telefones (55 85) 3372-1621 e Celular (55 85) 99420-6499 ou e-mail: supervisorseguranca@
cearaportos.ce.gov.br.

7.9 Politica de Drogas e Alcool
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7.9.1 Conforme ISGOTT, item 13.4, por questodes de seguranca e salide do pessoal, o uso de
drogas e alcool tem efeito perigoso no desempenho do trabalho, comportamento e
inseguranca no local de trabalho. Assim, ndo é permitido o consumo de alcool ou uso de
drogas ilicitas no Terminal da Transpetro.

7.9.2 A Transpetro para apoiar os esforcos das autoridades internacionais no combate ao
trafico ilicito de drogas e uso de alcool em locais ndo permitidos, cumpre as medidas
preventivas pertinentes para evitar o uso, posse, distribuicdo dessas substancias criminosas.

8. ORGANIZAGCAO PORTUARIA
8.1 Controle Portuario ou VTS e Autoridade Maritima

8.1.1 A Autoridade Maritima do Terminal de Pecém é exercida pelas Normas do Estado do
Ceara, representante local da Marinha do Brasil, com Normas e Procedimentos estabelecidos
por meio da Portaria CPCE n2. 15.

8.1.2 A utilizagao do fundeadouro e o acesso ao porto por embarcagdes serdao autorizados
pela CEARAPORTOS, mediante prévia anuéncia das Autoridades Maritima, Aduaneira,
Sanitaria e de Policia Maritima.

8.1.3 Exceto no caso de escala, o armador, despachante ou seu preposto, conforme o caso,
devera solicitar autorizagdo prévia, devendo para tanto fornecer as seguintes informagoes
com pelo menos 24 horas de antecedéncia da chegada do navio.

8.2 Praticagem

8.2.1 A praticagem é obrigatdria para todas as manobras do navio, a partir do ponto de
embarque do pratico (subitem 5.3.6).

8.2.2 As entidades de praticagem que operam no Porto do Pecém podem ser livremente
escolhidas pelos usudrios, sendo credenciadas:

¢ Ceara Marine Pilots — Empresa de Praticagem do Estado do Ceara Ltda, localizada na Rua
Osvaldo Cruz, n2. 1, suites 1307/1308, Meireles, Fortaleza-CE, CEP 60125-151, através do
telefone/fax (85) 3388-4638 e do canal VHF 16/10. Atua como entidade representativa da
Pilotagem conforme disposto no item 0119 da NORMAM-12/DPC;

¢ Pilotos do Estado do Ceara — Empresa de Praticagem do Estado do Ceara Ltda, localizada na
Rua Sao Paulo, 32, suites 1114, Centro, Fortaleza-CE, CEP 60030-100, podendo ser contatado
pelo telefone (85) 3321-9384 e através do canal VHF 16.

8.3 Rebocadores e outros Servigos Maritimos

8.3.1 O Agente é responsavel por fazer contato com os rebocadores aprovados para
manobra, no minimo 24 horas antes da chegada do navio.

Wilson, Filhos - Tugs
Av. Santos Dumont, 1789 — 132 andar, Edificio Potenza, sala 1304, Aldeota
Fortaleza-CE CEP 60.150-160

Telefone +55 (85) 3268-1117
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E-mail: wellington.leiros@wilsonsons.com.br

Saam Towage Brasil S.A

Patio Dom Luis, Torre Business Center

Av. Dom Luis, 1200, salas 1412, 1413, 1414, Meireles
Fortaleza-CE CEP 60.160-230

Telefone +55 (85) 3312-2883

E-mail: pedro.veras@saamtowage.com

9. SEGURANGA E PLANEJAMENTO DE EMERGENCIA E COMBATE
9.1 Comunicagoes

As comunicagdes entre o navio e o terminal em caso de emergéncias deverao ocorrer por
Hotline (utilizagdo no Terminal de GNL), canal VHF 06(utilizacao da operagdo LNG ou STS) ou
canal exclusivo UHF(utilizagdo em GNL), sendo os equipamentos UHF cedidos pelo terminal
durante a visita inicial. Os detalhes da emergéncia devem ser informados o mais rapido
possivel entre as partes envolvidas, de acordo com o ERP da unidade (Plano de Resposta a
Emergéncias)

O terminal de GNL possui um sistema SSL com trés tipos de conexdes: dptica, elétrica e
pneumatica. A primeira escolha deve ser a conexao dptica, e caso esta falhe, a conexao
elétrica deve ser empregada.

9.2 Areas Sensiveis ao Meio Ambiente

No ERP, Plano de Resposta a Emergéncias, as dreas mais sensiveis a impactos ambientais sdo
listadas em paginas contendo mapas de sensibilidade ambiental, evidenciando conforme a
area selecionada os pontos de maior impacto quando este tipo de evento deve ocorrer nas
proximidades do Terminal Portuario do Pecém.

9.3 Descricdo Geral da Organizacdo de Combate e Emergéncia

Os drgaos responsaveis pelo atendimento de provaveis emergéncias envolvendo
embarcacgdes que chegam ao Terminal estdo relacionados a seguir:

OCORRENCIAS NA AREA DO TERMINAL DO PECEM

Tipo de Responsavel | Outras organizagdes envolvidas
Incidente pela

Organizagao
Colisdo no Autoridade Autoridade TRANSPETRO | Defesa Civil
Canal Portuaria Maritima
Embarcacao Autoridade Defesa Civil Transpetro Autoridade
encalhada Portuaria Maritima
Colisdo no Autoridade TRANSPETRO | TRANSPETRO |Autoridade
Ber¢o Portuaria Maritima
Naufragio Autoridade Defesa Civil Defesa Civil TRANSPETRO
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Portuaria

Incéndio na Navio Corpo de Corpo de M. Autoridade
~ . . Defesa C
Embarcacao Bombeiros Bombeiros
Incéndio no TRANSPETRO Autoridade Autoridade Defesa Civil Autoridade
Berco Maritima Portuaria Maritima
Poluicdo TRANSPETRO
¢ (ho mar) ou Autoridade IBAMA Autoridade
. portuario Maritima
Navio (a bordo)

9.4 Plano de Emergéncia

O ERP é o plano de combate as emergéncias em todas as suas instalagoes. Esta disponivel em
todas as dreas operacionais, em quadros de avisos nas entradas das salas de operagao e
manutencao e edificios administrativos. A area responsavel por sua atualizagdo é o SMS local
(salide, seguranc¢a e meio ambiente).

As a¢bes de combate e controle de emergéncias terao prioridade sobre as demais atividades
nas operacoes de GNL e STS desenvolvidas pela TRANSPETRO, enquanto perdurar a situagdo.

Qualquer ocorréncia com potencial impacto ao meio ambiente deve ser imediatamente
informada as autoridades governamentais locais e aos 6rgaos de fiscalizagao ambiental
estaduais e federais.

As a¢bes de combate e neutraliza¢ao dos efeitos do evento devem ser centralizadas em uma
unica coordenagao. A coordenagdo do combate a emergéncia sera exercida em tempo
integral e com dedicagdo exclusiva.

Os navios atracados devem manter seus cabos de emergéncia de incéndio presos aos
cabecos de bordo e pendurados na linha d'agua durante a operagao, no lado oposto ao de
atracacao, para operag¢ao STS ndo é necessario colocar cabo de emergéncia de incéndio.
Equipamentos de emergéncia e combate a incéndio devem ser mantidos prontos para uso
enquanto o navio estiver atracado.

Um kit antipoluicdo deve ser mantido pronto para uso (serragem, panos, baldes, bombas de
transferéncia, etc.) para uso em caso de derramamento de 6leo. Precaugdes adicionais
devem ser tomadas para evitar a polui¢cao por éleo na agua do mar.

9.5 Recursos Plblicos de Combate e Emergéncia

No Terminal Portuario do Pecém, a TRANSPETRO dispGe de recursos no terminal e demais
unidades operacionais que podem ser empregados na mitigacao de eventos de polui¢ao
maritima.

A autoridade portuaria, a autoridade maritima, o Corpo de Bombeiros e a Defesa Civil
também possuem os recursos necessdrios para suas a¢oes, sendo mobilizados conforme ERP.
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9.6 Planos de Apoio Mttuo

No Terminal Portuario do Pecém, a TRANSPETRO esta credenciada por meio da gestao do
setor e tem meios para entrar em contato com a autoridade portuaria, representada pela
Ceara Portos, que mobilizara os demais operadores portuarios em situagées emergenciais de
Apoio Mutuo e treinamentos.

9.7 Combate a Derramamentos de Petrdleo e Produtos Quimicos

No porto do Pecém as operagoes da Transpetro sio amparadas por um rigoroso programa
de gestdo de riscos que inclui a disponibilizacao de um centro de resposta a emergéncias,
para atuagdo imediata em caso de derramamento de 6leo no mar.

Este centro de resposta dispoe de pessoal qualificado no combate a polui¢gao por
hidrocarbonetos no mar e combate a incéndios, dispondo ainda de embarcagdes,
equipamentos de recolha de hidrocarbonetos, sistema de barreira de contencgao, sistema de
barreira absorvente, tanques de armazenamento temporario de residuos oleosos e outros
contratos de apoio a destinagdo destes residuos.

Além disso, existe um EDC (Centro de Defesa Ambiental) em Fortaleza, a cerca de 70 km do
Terminal Portuario do Pecém, e dependendo do tipo de emergéncia e grau de gravidade o
EDC pode ser mobilizado e disponibilizar todos os seus recursos humanos e equipamentos .
A operagdo do EDC é realizada por pessoal regularmente capacitado e treinado.

Os recursos disponiveis no Terminal para o combate a derramamentos de éleo estao listados
no ERP, que esta disponivel em todas as areas gerenciais, operacionais e de manutencgdo do
Terminal.

A Agéncia Ambiental do Ceara nao dispde de recursos para combater o derramamento de
6leo no mar.

O EDC lista as acOes e os responsaveis por cada tipo de evento previsto e passivel de ocorrer
em suas unidades, trechos de dutos ou embarcagdes, e envolvendo terceiros. No caso de
ocorréncias ndo contempladas neste documento, a TRANSPETRO/PETROBRAS disponibilizara
todos os recursos nacionais e internacionais ao seu alcance.

9.8 Combate a outras emergéncias de grande escala

O Plano de Atendimento a Emergéncias relaciona as a¢des e os responsaveis para cada tipo
de evento previsto e provavel de ocorrer na area de abrangéncia do Terminal envolvendo
embarcacgoes ou terceiros. No caso de ocorréncias ndao contempladas neste documento, a
TRANSPETRO/PETROBRAS disponibilizara todos os recursos nacionais e internacionais ao seu
alcance.

10. CONTACTOS

10.1 Terminal da Transpetro

Location Telephone e-mail VHF/UHF
Channels
Sala de controle | +55 85 39570011 oppcem@transpetro.com.br 06/16
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Coordenador de | +55 85 996590007 heronildesfilho@transpetro.com.br 06/16
Terminal
Gerente de +55 85 981292521 nadynni.soeiro@transpetro.com.br
QSMS
10.2 Servicos no porto
Organizacao Telephone e-mail VHF/UHF
Channels
Autoridade | +55 85 31335106 cpce.secom@marinha.mil.br 16
Maritima
Controle +55 85 33721500 waldir.sampaio@complexdopecem.com. | 06/16
portuario br
Estacdo de | +5585 999850293 | atalaia@cearapilots.com.br 10
praticagem | +55 85 997160001
Rebocadores | +5591 93343650 | wellington.leiros@wilsonsons.com.br 10/16
+55 85981228903 | pedro.veras@saamtowage.com
10.3 Agentes de Navegacao e Fornecedores Selecionados
Companhia Telefone e-mail VHF/UHF
Channels
North Star - | +55 85 31141568 fortaleza@nsshipping.com.br -
Petrobras +55 85 998500016
Agency
Muniz Agency | +55 85981050549 | operations.for@munizagmar.com.br | -
10.4 Autoridade local
Organizacao Telefone
Policia 190
Atendimento 192
Medico
Bombeiros 193
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Vista aérea do Terminal Portuario do Pecém

ANEXO C - DADOS BASICOS DO TERMINAL PORTUARIO DO PECEM

Data de origem

Novembro 2001

Administracdo

Companhia de Integracdo Portuaria do Ceara — Ceara Portos

Endereco

Esplanada do Pecém, s/n - Distrito do Pecém

Cidade, Estado, Cédigo
Postal

Séo Gongalo do Amarante — Ceard, Postal Code 62674-000

PUBLICA




Telefone dos usuarios (85) 3372-1500

Pagina inicial www.complexodopecem.com.br

E-mail comunicacao@complexodopecem.com.br

Coordenadas Lat 3°30'00"S Long 39°50'00"W
acesso ao porto

Rodovia BR-222 / BR-116 / CE-422

Estrada de ferro Companhia Ferroviaria do Nordeste-CFN

Pelo mar None
canal de acesso
Comprimento None
Largura None
Profundidade Maxima 18,00m
Dimensbes da porta
Area total 75,000 m?

Area de armazenamento {380,000 m?

Comprimento do cais 600 m

Numero de bergos 10 (including TMUT)

ANEXO D - BRACOS E DIFERENTE DO TERMINAL DE GNL
Bragos
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Localizagao dos bragos
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ANEXO E — ESCADAS DE ACESSO AO TERMINAL DE GNL
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ANEXO F — LAYOUT DO TERMINAL DE GNL DE ATRACACAO PLANO CONCEITUAL

Cais interno - navio FSRU

PUBLICA



Cais externo — Transportador
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ANEXO F — LAYOUT DO TERMINAL DE GNL DE ATRACACAO PLANO CONCEITUAL

Cais interno - navio FSRU
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ANEXO G — DIAGRAMA SIMPLIFICADO DE GNL — SISTEMA PECEM
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ANEXO H - GUIA RAPIDO PARA TRANSFERENCIA DE GNL

, Quick Guide for LNG Transference L7

. & ST
w 22 vd
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PMO ATTACHMENT

TO THE CARRIER MASTER:
DIFFERENCES BETWEEN PECEM LNG TERMINAL AND A CONVENTIONAL LNG TERMINAL

Inthe Pecém Terminal, the LNG is transferred to another vessel, referred to as FSRU (Floating Storage and Re-
gasification Unit), instead to shore tanks as in conventional LNG Terminals. The supplier vessel is referred to as
Carrier.

The FSRU operating at this pier is the GOLAR SPIRIT.

The FSRU is a conventional LNG vessel provided with a re-gasification plant to convert LNG into CNG, pumping
it subsequently to the TRANSPETRO gas pipeline network. FSRU retain all original capabilities of a LNG vessel,
however its engine will he temporarily disabled.

The re-gasification and CNG dispatch can occurs simultaneously with the LNG transference.

The emergency shutdown system activated by the Ship-Shore Link (SSL) will operate in a similar way as a
conventional LNG terminal with pumps shutoff and valves closing.

The cool-down process, which consists on cooling shore lines and loading arms, is expected to take around four
hours. The terminal operator will control the process so that flow rates should be slow enough to avoid damaging
stresses on the lines heing cooled. The resulting BOG will be returned to the vessel.

As there is no LNG storage tank on share, the cool-down of the transfer lines will have to he carried out by the

two vessels alongside. The FSRU will he in charge of cooling the lines on the westem side of the berth whereas
the Carrier will be in charge of cooling lines in the eastem side.

KO DRUM
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P4
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4

All relevant safety and operational information will he exchanged and registered during the initial clearance, as
usually occurs; except that in this case the temminal operators will be accompanied by the FSRU officers.

During operation FSRU and Carrier will communicate directly by radio while terminal operating staff will follow
the communication.

Terminal operating staff, as well as the FSRU personnel, will be at your assistance for further enguires.

L.-:A:: PETROBRAS TRANSPORTE S.A.
Elid rrawseerno 3

GOLAR LNG LIMITED
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ANEXO | — SISTEMA DE COMBATE A INCENDIO DO TERMINAL DE GNL
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ANEXO J - TERMINAL — TROCA DE INFORMAGOES DO NAVIO

Solicitacdo de informagdes sobre a embarcagéo:

Nome do navio:

Estimativa de chegada (ETA):

Bandeira:

Ultimo porto:

Nome do comandante:

Proximo porto:

Armadores:

Agentes:

Navio possui sistema de gas inerte?

Teor de oxigénio:

Comprimento total (LOA): Calado de chegada:

Comprimento entre perpendiculares? Calado maximo durante a transferéncia:

Boca: Calado de saida:

Propulsao transversal:
NUmero dos motores: R
Proa (n° e poténcia):
NUmero dos hélices:

Popa (n° e poténcia):

Rebocadores no minimo requerido:

N° e tracdo estatica (bollard-pull):

NUmero e tamanho dos flanges do manifold: Distancias:

Carga: Proa ao manifold:

Lastro: Costado ao manifold:

Bunkers: Altura do manifold ao convés principal:

Programacao de carga (preencher o que se aplica)

PUBLICA



Nomeacao:
Tipo e quantidade: Tipo e quantidade:

Tipo e quantidade: Tipo e quantidade:

Descarga do lastro ao mar:

Quantidade: Tempo estimado:

Descarga de slop / lastro para terra:

Quantidade: Tempo estimado:
Favor enviar por e-mail ao Coordenador do Terminal,

E-mail: heronildesfilho@transpetro.com.br

ANEXX K - ARRANJO DE AMARRAGCAO TMUT NAVIO A NAVIO

ANEXO L - PROJETO cabegos TMUT

CO98-DES-D400-13-3101 - arranjo geral

PUBLICA


mailto:heronildesfilho@transpetro.com.br

PSM15-081662.900-C —Controle dimensional

PSM15-081662.910-C — Controle de pintura

PUBLICA



ANEXX M - ARRANJO GERAL DE TMUT PARA DEFENSA

PSM14-071444.050
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ANEXX N - SISTEMA DE TRATAMENTO DE AGUA TMUT - REDE DE ABASTECIMENTO
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