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1. INTRODUGCAO

Este Port Information é elaborado pela Petrobras Transporte S.A. (TRANSPETRO) que opera o
Terminal Aquaviario de Madre de Deus (Terminal Almirante Alves Camara — TEMADRE) no porto de
Madre de Deus na Bahia e é provedora das operacoes de transferéncia de petroleo e derivados entre
navios fundeados na Baia de Todos os Santos.

Apresenta as informag0es essenciais para 0s navios que operam no terminal e no STS na BTS, é
distribuido para as partes interessadas do Porto, Autoridades Nacionais e Locais e nos diversos ramos
da empresa.

O Port Information possui versdes em portugués e inglés.

As informacOes contidas nessa publicacdo destinam-se a suplementar, nunca substituir ou alterar
qualquer tipo de legislacdo, instrucOes, orientacdes ou publicagbes oficiais, nacionais ou
internacionais. Por conseguinte, devera ser desconsiderada qualquer informagao contida neste Port
Information que contrariar qualquer item dos documentos supracitados.

O Terminal se reserva ao direito de alterar quaisquer informagOes operacionais aqui apresentadas,
apods analises e estudos conjuntos entre os drgaos pertinentes.

A TRANSPETRO analisara quaisquer sugestdes, recomendacdes ou correcoes aos assuntos aqui
abordados, visando melhorar as informacgdes. Caso seja encontrada informacdo equivocada que
precise ser atualizada, favor entrar em contato:

Geréncia do Terminal Aquaviario de Madre de Deus
Rua Milton Bahia Ribeiro, s/n, Madre de Deus — Bahia - CEP 42.600-000
Tel.: 55 71 3877-7237 [ 3877-7019 [ 3877-7222 | 3877-7267

Petrobras Transporte S/A - TRANSPETRO

Av. Presidente Vargas, n® 328, Centro, CEP 20.091-060, Rio de Janeiro — RJ
Assessoria de Comunicacao

Telefones 55 21 3211-9039 e 55 21 3211-9000.

A versdo mais recente deste Port Information pode ser obtida através do seguinte link:
https://transpetro.com.br/lumis/portal/file/fileDownload.jsp?fileld=4028908682DC2EA20184D3526
OE518FB

2. DEFINICOES
(a) Amplitude de maré - Distancia vertical entre uma preamar e uma baixa mar consecutivas;
(b) BP —"Bollard Pull” - Tragdo Estatica longitudinal de embarcacdo;

(c) GIAONT - Grupo de Inspecao e Acompanhamento Operacional de Navios e Terminais, em que
estao incluidos os INSPETORES DE SEGURANCA OPERACIONAL;

(d) IMO - International Maritime Organization (Organizagdo Maritima Internacional);
(e) ISGOTT - International Safety Guide for Qil Tankers and Terminals;

(f) Maré de sizigia — Condigdo em que a amplitude da maré atinge seu valor maximo (Preamar
muito alta e baixa mar muito baixa);

(g) Maré de Quadratura — Condigdo em que a amplitude da maré atinge seu valor minimo
(Preamar mais baixa e baixa mar mais alta);

(h) NPCP-BA - Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos;
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(i) VTS - “Vessel Traffic Service” (Servico de Trafego para a Embarcacao);

(j) UTC — Universal Time Coordinated — Tempo Universal Coordenado — também conhecido como
Greenwich Mean Time (GMT);

(k) POAC — Pessoa com controle consultivo da operagao de STS;
(I) STS — Ship to Ship — Operacdo de Transbordo entre dois navios atracados a contra-bordo;

(m) STS Superintendent — Pessoa designada para dar assisténcia ao Comandante do navio na
coordenacdo e supervisao da operacao STS;

(n) STS Provider — Provedor do STS - Empresa Responsavel pelo STS;
(o) TIER - Classificacao para Nivel de Resposta a Emergéncia de Combate a Poluicao.
(p) CPBA — Capitania dos Portos da Bahia

3. CARTAS NAUTICAS

Na tabela abaixo estdo as cartas nauticas de abrangéncia da Baia de Todos os Santos e Proximidades
do Porto de Salvador.

3.1 CARTAS NAUTICAS

Tabela 1 - Cartas Nauticas Aplicaveis

Numero da Carta
Area . US Hydrographic | British
Brasil (DHN) Office Admiralty Outras
Proximidades do porto de 1101 NZ 541
Salvador
Porto de Salvador 1102
Baia do Aratu e adjacéncias 1103
Baia de Todos os Santos
(parte Nordeste) 1104
Porto de Madre de Deus 1105
Baia de Todos os Santos
(parte Norte) 1106
Baia de Todos os Santos
(parte Oeste) 1107
Baia de Todos os Santos
(porto de S.Roque e 1108
proximidades)
Baia de Todos os Santos 1110 NZ 545
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4. DOCUMENTOS E TROCA DE INFORMAGOES

Os itens relacionados a seguir devem ser providenciados pelo Terminal ou pelo Navio, conforme

indicado na tabela.

Tabela 2 - Documentos e troca de informagdes por etapa da operacdo no TEMADRE

Preparado Entregue Comentarios

por: para:
Informacao T T

£ |0 |8 |E |0 |8

E s |2 | E =5 |2

[} [} £ [} [} £

> -4 < = = <
ANTES DA CHEGADA
Estimativa de Chegada (ETA) e X X Conforme ANEXO E
informagoes sobre a embarcagao
Informagdes essenciais sobre o Conforme ANEXOS B,

. X X

Terminal CeD
Antes da Transferéncia da Carga ou do Bunker
Detalhes da carga, "slop” ou lastro a X X Conforme ANEXO F
bordo
Informagdes essenciais a operagao. X X Conforme ANEXO F
(completar no local)
L|st? de Vgrlflcagao de Seguranca X X Conforme ISGOTT
Navio/Terminal
DURANTE A TRANSFERENCIA DA CARGA OU DO BUNKER
Repetir a Lista de Verificagao de X X Conforme ISGOTT

Seguranga

APOS A TRANSFERENCIA DA CARGA OU DO

BUNKER, ANTES DA SAIDA

Informagodes necessarias
desatracacao do Navio

para

X

X

Quantidade de
combustiveis e agua
a bordo conforme
liberagao final

APOS A DESATRACACAO, NA SAIDA DO PORTO

Informacgdes relativas aos dados de
saida do Porto

Horario de
desembarque do
pratico e saida do
porto

Edicdo: 22 Rev 9

Pagina 12 de 62

28/11/2024

NP-1



INFORMAGCOES PORTUARIAS - TEMADRE

Tabela 3 - Documentos e troca de informacgdes por etapa da operacdo do STS

Preparado por: Entregue para: Comentarios
w0 3
-
5 g
&~ c
g2 2o
Informacao EC £ =
o =] o ]
w |£ | 852 w £ | B8 A
= i ‘g F e = | i w Yy
2 Rl i=l 8 E 2 =R~ o.c
> > 0 o= > > o £
8|2 |2 |RzlB 2|2 pgs
ANTES DA CHEGADA
Estimativa de Chegada
(ETA) e informacoes X X X Conforme Anexo E
sobre a embarcacao
. . Conforme Ship-to-
Joint Plan Operation X X [X Ship Transfer Guide
- B Conforme Ship-to-
Analise de Risco X X [ X Ship Transfer Guide
= Conforme Ship-to-
Plano de Amarracao X X |X Ship Transfer Guide
Certificados defensas e X X |x Conforme Ship-to-
mangotes Ship Transfer Guide
Conforme Ship-to-
POAC BTS X X X Ship Transfer Guide
Form B POAC X X |x Conforme Ship-to-
Questionaire Ship Transfer Guide
Antes da Transferéncia da Carga
Detalhes da carga X X X | X X Conforme Anexo F
Informacgdes essenciais
a operagao (completar X X X X X Conforme Anexo F
no local)
SHIP-TO-SHIP Tranfer Conforme Ship-to-
Check-list 1 ao Check- X X X | X . 1P
. X X Ship Transfer Guide
list 4
Lista de Verificacao de
Seguranca Operacional X X X [ X Conforme ISGOTT
. . X X
Navio/Navio
Lista de Verificacao de
Seguranca X X X |X Conforme ISGOTT
. . X X
Navio/Terminal
DURANTE A TRANSFERENCIA DA CARGA
Repetir as Listas de
Verificagao de X X X X | X X Conforme ISGOTT
Segurancga
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APOS A TRANSFERENCIA DA CARGA, ANTES DA SAIDA

SHIP-TO-SHIP Transfer X X X X Conforme Ship-to-
Chek-list 5 Ship Transfer Guide
o Quantidade de
Informacoes . .
P combustiveis e agua a
necessarias para X X
~ . bordo conforme
desatracacao do Navio . ~ g
liberacao final
APOS A DESATRACACAO, NA SAIDA DO PORTO
o . Horario de
Informacgoes relativas
p desembarque do
aos dados de saida do X X ar P
pratico e saida do
Porto
porto
Informar a Capitania Anexo 6D da NORMAN
sobre a saida e destino 08
dos navios

5. DESCRICAO GERAL

5.1. BAIA DE TODOS OS SANTOS

A Baia de Todos os Santos é uma das maiores do Brasil. Tem sua barra localizada entre a ponta de
Santo Ant6nio a E (Leste) e a ilha de Itaparica a W (Oeste) com uma largura de 5 milhas; estende-
se por 22 milhas na direcdo N — S (Norte — Sul) e tem largura maxima de 18 milhas na diregdo E —
W. Sua margem leste é ocupada pela cidade de Salvador, capital do estado da Bahia; a margem
nordeste é baixa, e as margens norte e oeste sdo montanhosas. No interior da baia ha inUmeras
ilhas e nas margens desaguam varios rios, sendo o mais importante o rio Paraguacu.

Os contornos da baia se elevam gradualmente e s3o muito recortados especialmente para leste e
para norte proporcionando ancoradouros bem abrigados.

E representada nas cartas 1101 a 1108, e 1110 da Diretoria de Hidrografia e Navegacdo (DHN) da
Marinha do Brasil.

Na Baia de Todos os Santos estdo localizados os portos publicos de Salvador e Aratu; a Base Naval
de Aratu; os Terminais de uso privativo da USIBA, Dow Quimica, TPC, TRBA e o Terminal Aquaviario
de Madre de Deus — TEMADRE.

As ilhas da Maré, do Frade, das Vacas, de Madre de Deus, de Itaparica, de Bom Jesus dos Passos,
de Maria Guarda e algumas outras menores ficam ao norte da baia.

A ilha do Frade fica entre 5 e 8 milhas na diregao norte-nordeste do extremo norte da ilha de
Itaparica.

No extremo nordeste da ilha do Frade fica a Ponta do Cavalo. Cerca de 0,5 milha ao norte da Ponta
do Cavalo fica a ilha de Madre de Deus, separada do continente por um canal pouco profundo e
estreito chamado Furo do Suape.

Na ponta Mirim no limite sul da ilha de Madre de Deus, encontram-se as instalagbes do Terminal
Aquaviario de Madre de Deus — TEMADRE.

Na parte oeste da Baia de Todos os Santos esta localizada a area designada pela CPBA para a
realizacdo das operagOes STS.
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5.2. FUNDEADOUROS

Vide cartas nauticas da DHN (Diretoria de Hidrografia e Navegacdo da Marinha do Brasil) nimeros
1101, 1102, 1107 e 1110.

Em emergéncia e por curto periodo de tempo, o navio pode fundear na bacia de evolucao conforme
adverténcia constante na carta 1105 da DHN.

6. TERMINAL DE MADRE DE DEUS

As instalagdes do Terminal de Madre de Deus estdo localizadas na Ilha do mesmo nome, a cerca de
15,5 milhas a Noroeste da area de fundeio II do porto de Salvador, limitado ao Norte pela Ilha de
Maria Guarda, ao Sul pela Ilha do Frade, a Leste pela Ilha de Maré e a Oeste pela Ilha das Vacas.

O pier do Terminal permite a atracagao de cinco navios, além de dispor de um pequeno bergo
destinado a embarcaces de pequeno porte, tipo barcacas e rebocadores. Todos os postos de
atracacdo possuem balizamento luminoso e sao classificados em principais e secundarios. Os postos
principais sdo identificados pelas letras PP seguidas de numeragao e sao: PP-1, PP-2, PP-3 e PP-4.
Os postos secundarios sdo identificados pelas letras PS seguidas de numeracdo e sdo: PS-1 e PS-2.

$2 ):'/Ll.;
3 s ) 'J \ :
"('. ,,:’I?'u“u 'qgln ‘}\‘| ’
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Carta Nautica do Terminal de Madre de Deué - 1105
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Figura 1 - Vista superior da posi¢do dos pieres

6.1. ACESSO AO TERMINAL DE MADRE DE DEUS

O acesso ao Terminal de Madre Deus € realizado por canal de mdo Unica com balizamento luminoso
de bdias articuladas numeradas de 1 a 17, nas cores encarnada e verde, que comega na posicao 12°
49,2'S / 038° 34,0’ W e termina na bacia de evolugao em frente ao Terminal. Possui 5,5 milhas de
extensao e sua menor profundidade é de 15,2 metros (49,87 pés) encontrada nas proximidades da
Bdia Madre de Deus n° 13, conforme verificado pelos LH de 2024 analisado e aproveitado pelo CHM
(Autorizagdes n° 689/2023, 690/2023, 691/2023, 692/2023 e 366/2024). E proibido o fundeio,
ultrapassagem e cruzamento de navios no canal de acesso.

Os navios podem demandar as instalacoes do Terminal, desde que atendidos as condicionantes
presentes nestas instrugdes.

6.2. BALIZAMENTO DO CANAL DE ACESSO AO TERMINAL DE MADRE DE DEUS E BACIA
DE EVOLUCAO

A sinalizagao do Canal de acesso ao Terminal de Madre de
Deus e Bacia de Evolucdo é composta pelas seguintes
boias:

Ilha de
Madre
de Deus

a) Boias articuladas numeradas de 1 a 17, nas cores
encarnada (BE) e verde (BB);

b) Boias articuladas especiais na cor Amarela, de nimero
1 a 3 que indicam o canal lateral auxiliar com

profundidade de 10,5 metros;

c) Boias articuladas especiais na cor amarela numeradas
de 4 a5, indicando o limite oeste da bacia de evolucao;

d) Boia articulada do baixio do Bom Jesus;

e) Farolete do Baixio de Madre de Deus; e

f) Farolete do Baixio do Capeta.

O canal de acesso tem profundidade minima de 15,2 m,
nas proximidades da Bdia Madre de Deus n° 13.
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A tabela abaixo resume todo o conjunto de boias na area do TEMADRE.

Figura 2 - Esquematico do canal de acesso e

bacia de evolucdo

Tabela 2 - Coordenadas do balizamento do canal de acesso e bacia de evolugdo ao TEMADRE

NP-1

BALIZAMENTO DO CANAL DE ACESSO E BACIA DE EVOLUGCAO AO TEMADRE

_r Indicagao

Sinal nautico Latitude Longitude Cara-cterlstlcas (Canal

Luminosas Navegavel)
MADRE DE DEUS NR.1 12049,02'S 038033,91'W Lp (E) 3s E.1,0-Ecl.2,0 | Lateral BE
MADRE DE DEUS NR.2 12049,11'S 038034,19'W Lp (V) 3s V.1,0-Ecl.2,0 | Lateral BB
MADRE DE DEUS NR.3 12048,55'S 038034,14'W Lp (E) 3s E.0,5-Ecl.2,5 | Lateral BE
MADRE DE DEUS NR.4 12048,63'S 038034,32'W Lp (V) 3s V.0,5-Ecl.2,5 | Lateral BB
MADRE DE DEUS NR.5 12047,79'S 038034,52'W Lp (E) 3s E.0,5-Ecl.2,5 | Lateral BE
MADRE DE DEUS NR.6 12047,81'S 038034,68'W Lp (V) 3s V.0,5-Ecl.2,5 | Lateral BB
MADRE DE DEUS NR.7 12047,05'S 038034,91'W Lp (E) 6s E.0,5-Ecl.5,5 | Lateral BE
MADRE DE DEUS NR.8 12047,11'S 038035,01'W Lp (V) 6s V.0,5-Ecl.5,5 | Lateral BB
MADRE DE DEUS NR.9 12046,52'S 038035,29'W Lp (E) 3s E.0,5-Ecl.2,5 | Lateral BE
MADRE DE DEUS NR.10 12046,18'S 038035,71'W Lp (V) 6s V.0,5-Ecl.5,5 Lateral BB
MADRE DE DEUS NR.11 12046,08'S 038035,62'W Lp (E) 3s E.0,5-Ecl.2,5 | Lateral BE
MADRE DE DEUS NR.12 12045,45'S 038936,70'W Lp (V) 3s V.0,5-Ecl.2,5 Lateral BB
MADRE DE DEUS NR.13 12045,36'S 038036,34'W Lp (E) 3s E.0,3-Ecl.2,7 Lateral BE
MADRE DE DEUS NR.14 12945,40°'S 038937,15'W Lp (V) 3s V.0,5-Ecl.2,5 Lateral BB
MADRE DE DEUS NR.15 12045,32723'S | 038936,90672'W | Lp (E) 3s E.0,5-Ecl.2,5 Lateral BE
MADRE DE DEUS NR.16 12045,38’'S 038037,54'W Lp (V) 3s V.0,5-Ecl.2,5 Lateral BB
MADRE DE DEUS NR.17 12045,3120'S | 038°37,3118'W | Lp (E) 3s E.0,3-Ecl.2,7 Lateral BE
BOIA No 1 12047,14'S 038035,06'W Lp (A) 3s A.0,5-Ecl.2,5 | Boia Especial
BOIA No 2 12046,22'S 038035,78'W Lp (A) 3s A.0,5-Ecl.2,5 Boia Especial
BOIA N° 3 12045,86'S 038036,39'W Lp (A) 3s A.0,5-Ecl.2,5 | Boia Especial
BOIA N° 4 12045,25'S 038038,20'W Lp (A) 3s A.0,5-Ecl.2,5 Boia Especial
BOIA NO 5 12045,10°'S 038038,27'W Lp (A) 3s A.0,5-Ecl.2,5 Baliza Especial
Baixio de Bom Jesus 12045,34 S 0389037,92'W Lp(v)3s Boia Especial

V.0.3 - Ecl.2.7

Lp(2)B 5s
Baixio do Capeta 12045,02 S 038938,05'W B.0.5-Ecl.1.0 Farolete

B.0.5 — Ecl.3.0
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Lp(2+1)V 125 V.1.0

Ecl.1.0

Baixio de Madre de Deus 12044,86’ S 038937,59'W Farolete
V.1.0 - Ecl.3.0
V.1.0 — Ecl.5.0

6.3. CONTROLE PORTUARIO OU VTS (VESSEL TRAFFIC SERVICE)

O Terminal de Madre de Deus ndo possui servigos especiais de controle de trafego e navegagao.

6.4. PRATICAGEM

A praticagem é obrigatdria para os navios destinados ao TEMADRE e ao STS fundeado na Baia de
Todos os Santos, a partir do Ponto de Espera do Pratico (PEP), situado na LAT.13° 00,78'S e LONG
0380 33,74'W.

O contato poderd ser estabelecido por meio dos canais 10 e 16 do VHF, pelo e-mail
cop.zpl12@praticagemdabahia.org.br ou pelos telefones (71) 3016-8512/8513/8514, fax (071) 3016-
8515. Para todas as situacOes o servico de Praticagem é acionado pelo agente do navio.

O embarque do pratico ocorrerd no fundeadouro onde o navio estiver fundeado, no PEP ou nos
terminais onde o navio estiver atracado.

O Comandante do navio é o responsavel pelas manobras. Além disso, é obrigado avisar ao pratico
acerca de qualquer anormalidade ou dificuldades do navio tais como defeitos em aparelhos e
equipamento de amarracao, leme, deficiéncia de maquinas e/ou caldeiras ou falta de equipamento
necessario que possa vir a originar perigo para a navegacdo, atracacdo e desatracacdo do navio.

Depois de atracados os navios deverdo ficar em condigGes consideradas satisfatorias pelo pratico e
operadores do Terminal.

Caso o Comandante decida ndo acatar as instrucdes do pratico, a fim de preservar a seguranga da
manobra do navio, o Capitdo dos Portos, por meio do Agente do navio, devera ser comunicado por
escrito. Esse fato também devera ser relatado ao TEMADRE pela Agéncia do navio.

Em casos de emergéncias, de acordo com a disponibilidade, serad colocado o Pratico no navio no
primeiro horario possivel.

Os Servicos de Praticagem deverdo ser requisitados ao Centro de Operacdes da ZP-12 com
antecedéncia pelo menos 03 horas para as atracacbes e de 04 horas para as desatracagbes ao
Terminal.

6.5. FATORES AMBIENTAIS

6.5.1. Ventos

Os ventos predominantes sao os de E nos meses de janeiro, fevereiro, marco, maio, setembro,
novembro e dezembro, e ventos de ESE nos meses de abril, junho, julho, agosto e outubro. Ventos
de Sul costumam soprar na lua nova e na lua cheia, agitando bastante as aguas da baia. Em agosto
e setembro, as vezes ocorrem ventos com velocidades acima de 15 nds. Nos outros meses do ano,
a velocidade dos ventos mantém uma média de 10 nds.

6.5.2. Ondas

N3o existem registros de ondas capazes de prejudicar as manobras de atracacdo, desatracacao e
operacdes de navios.
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6.5.3. Chuvas

A precipitacao pluviométrica média da regido varia entre 82 mm e 2.414mm. A média anual oscila
em torno de 2.174mm por ano.

A passagem de eventuais frentes frias produz ventos de NE para SW, no sentido anti-horario, com
rajadas frescas, podendo chegar a muito fortes; chuvas continuas de nimbos-estrato e pancadas de
chuva com trovoadas de cimulos-nimbos; elevagdo acentuada e brusca da pressdo, apos o declinio
pré-frontal; Queda, eventualmente brusca, da temperatura do ar.

6.5.4. Visibilidade

Durante o inverno ocorrem chuvas intermitentes e a visibilidade pode ser considerada de regular a
boa.

E rara a ocorréncia de nevoeiro, e de ocasioes de ma visibilidade.

Por vezes, pode ocorrer fumaca das industrias do Centro Industrial de Aratu prejudicar a visibilidade,
evento este também de rara ocorréncia.

6.5.5. Marés e Correntes

A maré na baia de Todos os Santos tem caracteristicas semi diurnas. No canal de acesso ao Terminal
a corrente atinge até velocidade de 4 nds. Prevalecem os ventos de E com influéncia sobre as
manobras, principalmente de navios descarregados.

No Terminal, o nivel médio do mar fica 151cm acima do nivel de reducdo da carta. No periodo de
chuvas, a corrente da maré vazante pode exceder os valores mencionados. Vide tabuas de Marés
da DHN.

6.5.6. Salinidade

A salinidade média da agua do mar é de 35,5 ppm, com pequenas variagdoes sazonais. O maior valor
médio encontrado na costa Nordeste, nas latitudes de 26° S a 32° S é de 37,2 ppm.

6.5.7. Densidade
A densidade média da agua do mar varia de 1022,0 a 1026,5 kg/m3.

6.5.8. Pressao Atmosférica

A pressao atmosférica local oscila em torno de 1.006,8mb no verdo e 1.010,6mb no inverno.

6.5.9. Umidade do Ar

A umidade relativa do ar é alta, variando entre 79 e 85%. A umidade média relativa do ar é de 82%
ao longo do ano.

6.5.10. Temperaturas

Nos meses de Novembro a Abril as temperaturas variam de 23°C (73,4°F) a 30°C (86,0 °F). Nos
meses de Maio a Outubro as temperaturas variam de 22°C (71,6°F) a 27°C (80,6°F).
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6.6. RESTRIGOES DE NAVEGACAO NO CANAL DE ACESSO

6.6.1. Velocidade maxima de navegacdao

Durante toda a navegacao devera ser adotada uma velocidade de seguranca (cerca de 8 nds no
canal de Madre de Deus), conforme previsto na Regra 6, Secao I, Parte B da Convencao sobre o
Regulamento Internacional para evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM). Adicionalmente, o navio
nao devera apresentar banda.

6.6.2. Profundidade

A profundidade minima do canal de acesso é de 15,2 metros, a qual é encontrada nas proximidades
da Boia Madre de Deus n© 13.

6.6.3. Calado Maximo Recomendado (CMR)

O CMR para a navegagao no canal de acesso deve empregar a férmula abaixo, conforme estabelecido
na portaria normativa Port CPBA/ComOpNav/MB n° 15/2024, da CPBA:

CMR = (P + M) —-[(P + M) x FS]
Onde:
P = Profundidade do local reduzida ao nivel de reducao;

M = Altura da maré, em metros, no momento da passagem pelo ponto de menor profundidade no
trecho do canal, encontrada nas proximidades da Boia Madre de Deus n° 13;

FS = Percentual de Fator de Seguranga (10%).

Em média, a passagem pelo ponto de menor profundidade no canal ocorre entre 1,5 hora e 2,0
horas apds o horario do pratico a bordo para as manobras de atracagdo. Para as manobras de
desatracacao, ndo é considerado intervalo de tempo entre o horario do pratico e a hora da passagem
pela Boia n° 13, devido a proximidade desta dos piers do TEMADRE.

O calculo da CMR deve ser considerado tanto para manobras de atracacdo como de desatracacao.

A tabela e o grafico a seguir mostram os valores de referéncia para o calculo do CMR para diferentes
alturas de maré no momento da passagem pelo ponto de profundidade minima do canal.

Tabela 3 - Valores de referéncia CMR, considerando a altura da maré no momento da passagem no ponto de
menor profundidade

P (m) FS M (m) CMR (m)
15,2 10% 0,0 13,68
15,2 10% 0,5 14,13
15,2 10% 1,0 14,58
15,2 10% 1,5 15,03
15,2 10% 2,0 15,48
15,2 10% 2,5 15,93
15,2 10% 3,0 16,38
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Figura 3 - Valores de referéncia CMR, considerando a altura da maré no momento da passagem no ponto de
menor profundidade

6.6.4. Transito de Embarcagdes no Canal
E proibido o fundeio, ultrapassagem e cruzamento de navios no canal de acesso ao Terminal.

E necessario haver um intervalo minimo de 1h entre a desatracacio do navio em Madre de Deus e
a demanda de um navio do fundeadouro.

E necessario um intervalo de 2h entre a subida de 2 navios de Salvador para Madre de Deus.
E necessario um intervalo de 30min entre a descida de 2 navios consecutivos a partir do Terminal.

A movimentacao no canal de acesso de embarcagdes contratadas pelo Terminal para transporte de
bunker devera ser precedida de comunicacdo e anuéncia prévia da Praticagem (via radio) e também
devera ser comunicado ao SUPERVISOR/ e INSPETOR DE SEGURANCA / GIAONT.

6.7. AREAS DE MANOBRAS DE NAVIOS
6.7.1. Altos fundos, bancos, coroas e outros na Bacia de Evolugao

A bacia de evolucao é delimitada pela isébata de 10m. A bacia de evolugdo, proxima as instalagdes
do Terminal, é sinalizada por tré§ boias luminosas. Os navios devem utilizar a bacia para fazer o giro
na atracacdo por bombordo. E proibido o fundeio na area da bacia de evolugdo e nas suas
imediagdes.

Baixio de Madre de Deus: Alto fundo, de pedras, nas proximidades do Porto de Madre de Deus, com
profundidade de 5,8m sinalizado por farolete na posicao Lat. 12044,86'S — Long. 038°37,59'W Lp (2
+ 1) V.12 seg.

Baixio do Bom Jesus: Alto fundo com profundidade minima de 3,2m a cerca de 600m a leste do
extremo norte da ilha de Bom Jesus. Sinalizado por boia luminosa verde (Lp V.3 seg) préxima a
isdbata de 10 m na posicdo Latitude 12045,34'S — Longitude 038°37,92'W.

O Baixio do Capeta ¢ sinalizado por farolete de faixas horizontais pretas e encarnadas (Lp (2) B5 s)
Situada a 800 metros a nordeste do extremo norte da ilha do Bom Jesus, na parte do sudeste de
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uma série de altos fundos com 1,8m (6 pés) de profundidade, existentes na extremidade de um
banco que se estende a sudeste da ilha das Vacas, Lat 12°45,02' S — Long. 038° 38,05’ W.

6.7.2. Giro dos navios

E responsabilidade do Comandante observar que o Pratico realize as manobras do navio dentro dos
limites da bacia de evolugao. Os navios devem utilizar a bacia para fazer o giro para atracacao por
bombordo, no PP-1, PP-2 e PP-4.

6.7.3. Limites de Vento

A intensidade limite do vento para a realizacdo das manobras de atracagao e desatracacao é de 20

nos.

A intensidade limite do vento para a operagao do Terminal é de 30 nos.

A intensidade limite do vento para a desconexao é de 35 nds.

7.

DESCRIGAO DETALHADA DO TERMINAL

7.1.

DETALHES FISICOS DOS BERCOS

A tabela abaixo apresenta as caracteristicas dos bercos de atracacao do terminal:

Tabela 4 - Detalhe fisicos dos bergos

. Profundidade | Comprimento max. | peslocamento
. |Pstancia | do Bergo do  navio p/| . TPB
Pier |entre atracacio max Produtos
maré = 0 m) |Diurno / Noturno | (ton)

PP-1 |90 metros |12,8 m 280 m 169.460 160.000 |Fetroleo e
derivados
Petrodleo,

PP-2 |70 metros |12,6 m 280 m 169.460 160.000 derivados,
parafina.
Petrodleo,

PP-3 |64 metros |10,50 m 187 m 65.000 55.000 derivados,
parafina
Petroleo e

PP-4 |80 metros |18,70 m 280 m 169.460 165.000 derivados
€scuros

PS-1 |35 metros |7,60 m 145 m 16.900 10.000 GLP e Bunker
Atracagao de

PS-2* | 35 metros 4,20 m 80 m 2.000 2.000 rebocadores e
lanchas

*As atracagOes neste pier estardo estritamente condicionadas a prévia autorizagao do Terminal.

7.2. CONDICIONANTES PARA AS MANOBRAS DE ATRACACAO E DESATRACAGAO
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7.2.1. Pier Principal 1 e 2 - PP1 e PP2

Tabela 5 - Condicionantes para manobras de atracacdo e desatracacdo no PP-1 e PP-2

Amplitude |Vento |LOA DWT

, POB
de Mare (n6s) | (metros) [(TM)

Manobra |Bordo

Estofo de BM (POB=BM-02hs)

>1,7m ou
BB Estofo de PM (POB=PM-3hs)
Enchente
<17m
% (BM-02h < POB < PM-03hs) (**)
©
© 280 Estofo de BM (POB=BM-03h30m)
< >1,7m (PP1) ou
BE <20 280 160.000 Estofo de PM (POB=PM-02hs)
(PP2) Vazante
£ 3
<17m ) (PM-02hs < POB < BM-03h30m)
(**)
Navios com TPB < 45.000
2 desatracam em qualquer horario.
g
o QQ QQ
© Navios com TPB > 45.000
A desatracam na maré de enchente

(BM-02hs < POB < PM-01h)

(*) A atracacdo de navios com LOA = 250 m no PP2, devera ser avaliada e autorizada
previamente pelo Terminal. Para atracag6es no PP2 este tipo de navio podera apresentar
popa ou proa negativa quando atracado. Adicionalmente, atracacoes simultaneas de
navios no PP1 e PP2 cujo somatorio de seus LOA's seja maior igual a 500 metros, devera
também ser autorizada previamente pelo Terminal devido risco de proximidade dos
navios atracados (distancia minima entre os navios = 10% do LOA do maior navio).

(**) Para a realizacdo dessas manobra devera ser seguido um periodo de progressao
para implantacao das alteracoes das condicoes operacionais para atracacao no PP1 e
PP2, como segue:

1. Iniciar as operacoes de atracagdo na condicdo de Quadratura (Amplitude de maré < 1,7 m) apenas
no periodo diurno e com navios até 70.000 DWT (Panamax). Os demais navios (Aframax e Suezmax)
permanecem empregando as condicOes de Estofo;

2. Apos avaliacdo positiva das condicdes de atracacdo na quadratura diurna, informada pela
praticagem e Autoridade Portudria a CPBA, sera autorizada a ampliagdo das condices de atracacdo,
para abranger o periodo noturno, ainda limitada aos navios Panamax (<70.000 DWT);

3. Apds avaliacdo positiva das condicOes de atracagdo na quadratura noturna dos navios Panamax,
informada pela Praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada ampliacdo das condigGes
de atracagdo para abranger o periodo diurno dos navios Aframax (< 115.000 DWT). Os navios
Suemax permanecem empregando as condigbes de Estofo;
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4. Apds avaliacao positiva das condigdes de atracagdo na quadratura diurna, informada pela
Praticagem e Autoridade Portudria a CPBA, sera autorizada ampliacao das condi¢bes de atracacdo
para abranger o periodo noturno, ainda limitada aos navios Aframax (< 115.000 DWT);

5. Apds avaliagao positiva das condigBes de atracagao na quadratura noturna dos navios Aframax,
informada pela Praticagem e pela Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada ampliacdo das
condigGes de atracacao para abranger o periodo diurno dos navios Suezmax (< 160.000 DWT);

6. Apos avaliagdo positiva das condicoes de atracacao na quadratura diurna, informada pela
Praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada ampliacdo das condigOes de atracacao
para abranger o periodo noturno dos navios Suezmax (< 160.000 DWT) encerrando o periodo de
progressao das manobras;

7. As manobras estdo condicionadas a ventos de até 20 nds; e

8. Manobra diurna — Aquele cujo POB esta compreendido entre o nascer do sol menos 02 horas e
por do sol menos 02 horas (atracacao) e nascer do sol menos 30 minutos e por do sol menos 01
hora (desatracacao).

7.2.2. Pier Principal 3 — PP3

Tabela 6 - Condicionantes para manobras de atracacdo e desatracacdo no PP-3

Vento
Manobra Pier Bordo ) LOA (metros) |[DWT (TM) POB
(nos)

Para as manobras por
fe BE os navios deverao
§ BE 55.000 demandar de Salvador
© uma hora e meia antes
2 da BM até trés horas

antes PM

PP3 187
<20 .

o Navios atracados por
’g» BE desatracam a partir
§ BE 55.000 da BM até 01 hora
2 antes da PM

2]

(]

)
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7.2.3. Pier Principal 4 — PP4

Tabela 7- Condicionantes para manobras de atracacdo e desatracacéo no PP-4

Manobra Pier

Bordo

Amplitude
de Maré

Vento

(nos)

LOA

(metros)

DWT

POB

Atracacao

PP-4

Atracagdo

BB
(***)

>1,7m

<1,7m

BE

>1,7m

<1,7m

20

280

280

280

280

165.000

Estofo de BM (
POB=BM-02h30m ) ou
Estofo de PM (
POB=PM-03h30m )

Enchente

(BM-02h < POB < PM-
03 h). (*)

Estofo de BM
(POB=BM-03h30m)

ou Estofo PM
(POB=PM-02 h)

Vazante
(PM-2h < POB =< BM-
3h30m) (*)

Desatracacdo

Desatracacdo

PP4

BB

QQ

BE

QQ

20

280

280

165.000

Navios  que nao
possam desatracar em
qualquer horario de
maré: BM-02h < POB
< PM-01h; e

Qualquer Horario (**)

Estofo de PM (PM-01h
< POB < PM) ou de BM
(BM-01h < POB < BM)
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(*) Para as realizacoes dessas manobras devera ser seguido um periodo de progressao
para implantacdao das alteracdoes das condigOes operacionais para atracacao no PP4,
como segue:

1. Iniciar as operag0es de atracacdo na condicdo de Quadratura (Amplitude de maré < 1,7 m) apenas
no periodo diurno e com navios até 70.000 DWT (Panamax). Demais navios (Aframax e Suezmax)
permanecem empregando as condigOes de Estofo;

2. Apos avaliagdo positiva das condicbes de atracacdo na quadratura diurna, informada pela
praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada a ampliacao das condigGes de atracacdo,
para abranger o periodo noturno, ainda limitada aos navios Panamax (<70.000 DWT);

3. Apos avaliacao positiva das condigdes de atracacdo na quadratura noturna dos navios Panamax,
informada pela Praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada ampliacdo das condigGes
de atracagao para abranger o periodo diurno dos navios Aframax (< 115.000 DWT). Os navios
Suezmax permanecem empregando as condigOes de Estofo (amplitude de maré >1,7m);

4. Apds avaliacao positiva das condigbes de atracagdo na quadratura diurna, informada pela
Praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada ampliacdo das condicOes de atracacao
para abranger o periodo noturno, ainda limitada aos navios Aframax (< 115.000 DWT);

5. Apds avaliagao positiva das condigGes de atracacao na quadratura noturna dos navios Aframax,
informada pela Praticagem e pela Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada ampliacdo das
condicOes de atracacao para abranger o periodo diurno dos navios Suezmax (< 160.000 DWT);

6. Apds avaliagao positiva das condicbes de atracacao na quadratura diurna, informada pela
Praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada ampliacdo das condi¢Oes de atracacao
para abranger o periodo noturno dos navios Suezmax (< 160.000 DWT) encerrando o periodo de
progressao das manobras de atracagao.

7. As manobras estdo condicionadas a ventos de até 20 nds; e

8. Manobra diurna — Aquele cujo POB esta compreendido entre o nascer do sol menos 02 horas e
por do sol menos 02 horas (atracacao) e nascer do sol menos 30 minutos e por do sol menos 01
hora (desatracacao)

(**) Para as realizacoes dessas manobras devera ser seguido um periodo de progressao
para implantacao das alteracdes das condicdes operacionais para desatracacao no PP4,
como segue:

1. Iniciar as operagbes de desatracagao por BB em qualquer condicdo de maré apenas no periodo
diurno e com navios até 70.000 DWT (Panamax) demais navios (Aframax e Suezmax) permanecem
empregando a condicdo de enchente (BM-2H<POB<PM-1H);

2. Apos avaliagao positiva das condicOes de desatracacdo por BB em qualquer condicdo de maré
diurna, informada pela Praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera autorizada a ampliacdo das
condicoes de desatracacdo em qualquer condicdo de maré para abranger o periodo noturno, ainda
limitada aos navios Panamax (< 70.000 DWT);

3. Ap0s avaliagao positiva das condicOes de desatracacdo por BB em qualquer condicao de maré
noturna dos navios Panamax, informada pela Praticagem e Autoridade Maritima a CPBA, sera
autorizada ampliacdo as condicbes de desatracacdo para abranger o periodo diurno dos navios
Aframax (< 115.000 DWT), os navios Suezmax permanecem empregando a condi¢cdo de enchente
(BM-02H<POB<PM-01H);

4. Apds avaliacdo positiva das condigbes de desatracagao por BB em qualquer condigao de maré
diurna, informada pela Praticagem e Autoridade Maritima a CPBA, sera autorizada ampliacdo as
condigGes de desatracagdo para abranger o periodo noturno, ainda limitada aos navios Aframax (<
115.000 DWT);

5. Apos avaliacdo positiva das condicdes de desatracagao por BB, em qualquer condigdao de maré
noturna dos navios Aframax, informada pela Praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera
autorizada a ampliagao das condi¢Ges de desatracacdo para abranger o periodo diurno dos navios
Suezmax (< 160.000 DWT);
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6. Apos avaliacdo positiva das condiges de desatracagdo por BB, em qualquer condicdo de maré
diurna dos navios Suezmax, informada pela Praticagem e Autoridade Portuaria a CPBA, sera
autorizada a ampliacdo das condicOes de desatracacdo para abranger o periodo noturno dos navios
Suezmax (< 160.000 DWT), encerrando-se o periodo de progressao das manobras de desatracacdo
por BB;

7. Os navios que nao possam desatracar em qualquer horario de maré, deverao obedecer a condicao
de enchente: BM-02H<POB<PM-01H

8. As manobras estdo condicionadas a ventos de até 20 nos; e

9. Manobra Diurna — é aquela em que o POB estd compreendido entre o nascer do sol menos 02
horas e por do sol menos 02 horas (atracacao) e nascer do sol menos 30 minutos e por do sol menos
01 hora (desatracacao).

(***) Navios Suezmax com calado maximo acima de 15,6 metros s6 poderao atracar no
PP4 por Bombordo (BB) devido limitacao dos gatos de amarracao.

Recomendacoes adicionais

1. Os navios deverao cruzar a boia especial de nimero 3, com velocidade ndo superior a
5 nos;
2. Utilizar ECDIS/PPU como ferramenta de auxilio a navegacao para predigdo do

comportamento do navio durante as manobras

7.2.4. Pier Secundario 1 — PS1

Tabela 10 - Condicionantes para manobras de atracacéo e desatracacdo no PS-1

) Vento
Manobra Pier [Bordo ) LOA DWT POB
(nos)

As manobras poderao
ser efetuadas em
qualquer condicao de
maré de enchente e
com, pelo menos, mais
1 metro de maré, em

relagdo ao nivel de
PS1 10.000 redug§0

BB Até 110m

Atracacao

Manobras apenas na
maré de enchente e
com, pelo menos, mais
1 metro de maré, em
relagdo ao nivel de
reducao

Acima de
BB 110m até
145m
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Em qualquer condicao
de maré e com, pelo
BE/BB Até 145m 10.000 menos, mais 1 metro
de maré, em relacdo ao
nivel de reducao

Desatracacdo

A atracacao de navios de comprimento até 110m serd em qualquer maré de enchente e somente
por bombordo.

A atracacdo de navios de comprimento superior a 110m e inferior a 145m sera na maré de enchente
e somente por BB;

A desatracagdo sera executada com qualquer condicdo de maré; e

As manobras de atracacao e desatracacao deverdo ser realizadas com, pelo menos, mais 1 metro
de maré, em relagdo ao nivel de redugao.

7.2.5. Pier Secundario 2 — PS2

Pier destinado a atracagao de embarcagbes que abastecem os navios fundeados em Salvador,
atracacdo de rebocadores e de lanchas.

Sem restricbes para manobras de atracagao e desatracacao.

As atracacOes neste pier estdo estritamente condicionadas a autorizagao prévia do Terminal.

Para todos os piers: Quando a manobra tiver que ser executada com maré de enchente, a
desatracagao devera ser iniciada até uma hora antes da preamar

7.2.6. Calados Operacionais x Folga Abaixo da Quilha

Os navios enquanto atracados nos piers do TEMADRE devem manter a folga minima abaixo da
quilha (FAQ) em 0,60 metros.

A FAQ bruta ndo pode ser menor que a Margem de Manobrabilidade (MM). Recomenda-se utilizar
como MM minima 5% do calado do navio ou 0,6m, o que for maior (NORMAM 224).

Nos periodos das marés de sizigia, a assessoria nautica do terminal devera ser consultada com
relagdo a seguranca operacional dos navios atracados.

O calado maximo recomendado (CMR) para navegacdo no canal de Madre de Deus deve seguir o
descrito no item 6.6.3 desse documento e este deve ser considerado na atracacao e desatracagao
do navio.

7.3. REBOCADORES E SERVICOS DE APOIO PORTUARIO

O Terminal tem um servigo de amarragao que inclui o fornecimento de duas lanchas com motores a
diesel para auxilio nas manobras de amarragao dos cabos nas fainas de atracagdo, desatracacdo e
emergéncias.

Lanchas para transporte de pessoal - O Terminal possui uma lancha especifica para transporte de
pessoal. Nos casos em que seja necessaria a utilizacdo de escada do bordo oposto para acesso do
pessoal, esse servigo pode ser realizado por uma lancha de apoio.
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Lancha da Praticagem — O Pratico utiliza a lancha prépria da Praticagem.

Lanchas para entrega de materiais e rancho — O Terminal sé permite embarcages no costado para
movimentacdes de materiais (lixo, lubrificantes e outros) desde que o ponto de fulgor do produto
operado esteja acima de 60 graus. Se estiver abaixo desse valor somente com a opera¢ao parada/
interrompida ou com autorizacao direta do Gerente Geral do Terminal, apds efetuado uma ARO para
analisar os riscos.

O terminal dispdes de rebocadores azimutais, de no minimo 40 TPB, 0os quais permanecem em
STAND BY amarrados na boia as proximidades dos pieres.

Para as operacoes de STS fundeado na BTS, sao designados para apoio as seguintes embarcacgoes:
balsa para colocacdo dos equipamentos de seguranca, mangotes e defensas, 1 rebocador, 2 lanchas
de apoio para emergéncias e 1 lancha para transporte de pessoas. Os rebocadores utilizados nas
manobras de atracacdo/desatracacdao do navio estdo descritos de acordo com o item 12.3.7
EMPREGO DE REBOCADORES DO STS.

O emprego de rebocadores € obrigatorio em todas as manobras de atracacdo e desatracagao e
devera obedecer aos pardmetros minimos constantes da tabela abaixo, exigidos pela Administracdo
do Porto.

Tabela 8 - Quantidade requerida de rebocadores

NP-1

. Atracagdo (A) N° minimo de | Critérios
Bergo Porte da Embarcagao .
Desatracacdo (D) Rebocadores
até 4.000 TPB AeD 1 01 RB (1)
acima de 4.000 TPB AeD 2 02 RB (1)
. até 35.000 TPB AeD 2 02 RB (1)(2)

PP-1e
de 35.000 até 60.000 TPB AeD 3 03 RB (1)(2)
acima de 60.000 TPB AeD 4 04 RB (1)(2)(3)
até 3.000 TPB AeD 1 01 RB (1)
de 3.000 a 15.000 TPB AeD 2 02 RB (1)(2)
de 15.000 a 31.000 TPB AeD 2 02 RB (1)(2)(4)
Acima de 31.000 TPB AeD 3
até 35.000 TPB AeD 3 03 RB (1)(2)(4)
Acima de 35.000 TPB até 60.000 TPB |AeD 4 04 RB (1)(2)
acima de 60.000 TPB AeD 4 04 RB (5)

Critérios alternativos para o emprego de rebocadores convencionais:
(1) Pelo menos 01 dos rebocadores devera ter 2 eixos
(2) Cada um dos rebocadores devera ter mais de 15 toneladas métricas de “bollard-pull”

(3) Nas manobras envolvendo navios com mais de 60.000 TPB deverdo ser utilizados 03 (trés)
rebocadores azimutais

(4) PP3: Pelo menos 01 (um) dos rebocadores devera ser azimutal

(5) Para navios com porte bruto maior que 115.000TPB, deverd ser considerada a seguinte
configuracao de rebocadores azimutais:

- 2x 45 toneladas métricas de “bollard-pull”; e
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- 2x 50 toneladas métricas de “bollard-pull

7.4. AMARRAGAO

O navio petroleiro e representantes do terminal devem trabalhar juntos para garantir que o sistema
de amarracao esteja funcionando plenamente e atenda aos requisitos de projeto e operacao. Embora
a responsabilidade pela amarracdo de um petroleiro ser do Comandante, o terminal também deve
garantir que os navios estejam atracados com seguranca. (ISGOTT 62 Edicao, Cap.22.2).

Este acordo mutuo sobre a atracacao dos petroleiros deve ser firmado antes do inicio das operagoes.
Deve estar entre as primeiras funcdes dos navios petroleiros e representantes do terminal na reunido
inicial de pré transferéncia. (ISGOTT 62 Edicdo, Cap. 21).

A seguranca da amarragdo sera avaliada por um inspetor de seguranca qualificado. O TEMADRE
podera vetar ou interromper uma operacao em que a amarracao do navio seja julgada insatisfatoria.

Todo navio destinado ao TEMADRE devera estar capacitado para executar a amarracao descrita nas
tabelas 9 e 10. As tabelas abaixo resumem a configuragdo minima para amarracdo (cabos sintéticos
€ ago) e o posicionamento dos gatos de escape/cabecos de amarracdo. Cabos de amarragao devem
merecer cuidados permanentes de modo a conservar o navio sempre atracado. Todos os cabos
devem ser mantidos sob tensdo adequada durante a operagao, com os guinchos sob freio, ndo sendo
permitido o uso de guinchos de tensao automatica.

Todos os cabos de amarracao deverdo ser do mesmo tipo, bitola e material (sintéticos ou aco), nao
sendo permitido o uso de amarragdes mistas.

Amarracdes mistas sao aquelas em que os cabos que exercem a mesma fungdo sao de tipo, bitola
e materiais diferentes.

Os cabos de amarracdo devem estar dispostos 0 mais simetricamente possivel em relacao ao meio
do navio.

Os traveses deverdo ser orientados o mais perpendicularmente possivel ao eixo longitudinal do navio
e passados o0 maximo possivel para avante e para ré.

Os espringues deverdo ser orientados o mais paralelamente possivel ao eixo longitudinal do navio.

Conforme estabelece o guia Mooring Equipment Guidelines, 42 Edicdo, do OCIMF, se forem usados
chicotes sintéticos nos cabos de aco, os chicotes deverao ser do mesmo tipo, material e
comprimento, com carga minima de ruptura a seco entre 25% e 30% superior a carga de ruptura
minima do cabo de aco.

0 angulo horizontal dos lancantes de proa e de popa em relagdo a direcdo de um través perpendicular
ao eixo longitudinal do navio ndo pode exceder 45°.

Nas operacoes de STS a amarracdo entre os navios sera preparada de acordo com os arranjos de
amarracado dos navios envolvidos. Este plano sera enviado previamente para os navios envolvidos.

7.4.5. Cabos sintéticos

Tabela 9 - Arranjo de amarracdo recomendado - Cabos sintéticos

i NAVIO PROA POPA

PIER : 2
TANQUE Lancante | Traves | Espringue | Lancante | Traves | Espringue
Atracacao por

PP-1 BB 4 2 2 4 3 2
gltfracagao por 4 3 2 4 3 2
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Atracacdo por
PP-2 BB 4 (1} 2 4 2 2
Atracacgao por 4 2 2 4 0 2
BE
PP-3 =
Atracagao por 3 0 2 3 2 2
BE
Atracacao por
PP-4 BE 4 2 2 4 2 2
Atracacao por a 2 2 4 2 2
BB
NT de Bunker | 1 1 1 1 1 1
PS-1
NT de GLP 3 2 2 3 2 2

Nota: A amarracgdo descrita na tabela acima € apenas sugerida e podera ser alterada em virtude de
novos estudos promovidos pela TRANSPETRO ou da andlise das caracteristicas dos navios

envolvidos.

7.4.6. Cabos de Aco

Tabela 10 - Arranjo de amarragcdo recomendado - Cabos de ago

, NAVIO PROA POPA

PIER _ _
TANQUE Lancante | Traves | Espringue |Lancante | Través | Espringue
Atracacao

PP-1 por BB 3 2 2 3 3 2
Atracacao 3 2 2 3 2 2
por BE
Atracacao

PP-2 por BB 3 0 2 3 2 2
Atracagao 3 2 2 3 0 2
por BE

PP-3 3
Atracagao 3 0 2 2 1 2
por BE

PP-4 ~
Atracagao 3 2 2 3 2 2
por BE
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Atracacao
por BB

Nota: A amarracao descrita na tabela acima é apenas sugerida e podera ser alterada em virtude de
novos estudos promovidos pela TRANSPETRO ou da analise das caracteristicas dos navios

envolvidos.

7.4.7. Posicionamento dos gatos de escape e cabecos de amarracao

Tabela 11 - Posicionamento gatos de escape e cabegos de amarracdo

PIER DOLFIM CABECOS / GATOS DE ESCAPE gxygg iz CARGAS MAXIMAS
02 x 02 Gatos 04 80 tons cada
3 01 x 03 Gatos 06 80 tons cada
01 cabeco / 02
01 x 03 Gatos 06 80 tons cada
4 02 x 02 Gatos 04 80 tons cada
PP-1 01 cabego 02
10 01 x 04 Gatos 08 80 tons cada
01 cabeco
17 01 x 03 Gatos 06 80 tons cada
01 x 02 Gatos 04 110 tons cada
5 01 x 04 Gatos (PP2) 08 80 tons cada
c 01 x 04 Gatos (PP2) 08 80 tons cada
01 x 03 Gatos (PP3) 06 60 tons cada
Pp-2 6 01 x 03 Gatos (PP2) 06 80 tons cada
01 x 02 Gatos (PP2) 04 60 tons cada
6 02 x 02 Gatos (PP3) 08 60 tons cada
E 01 x 03 Gatos (PP2) 06 80 tons cada
7 01 x 03 Gatos (PP2) 06 60 tons cada
01 cabego
7 02 x 02 Gatos (PP3) 08 60 tons cada
PP-3 01 cabeco
01 x 03 Gatos (PP2) 06 60 tons cada
8 01 x 03 Gatos (PP3) 06 60 tons cada
01 x 04 Gatos (PP2/PP3) 08 80 tons cada
11 01 x 03 Gatos 06 40 tons cada
01 x 01 Gato c/cabego 02 80 tons cada
12 01 x 03 Gatos 06 100 tons cada
13 01 X 02 Gatos 04 60 tons cada
PP-4 01 x 01 Gato 02 80 tons cada
14 01 x 02 Gatos 04 60 tons cada
01 x 01 Gato 02 80 tons cada
15 01 x 03 Gatos 06 100 tons cada
16 01 x 03 Gatos 06 40 tons cada
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01 x 01 Gato 02 80 tons cada

1 02 cabegos 04 100 tons cada

2 02 cabegos 04 100 tons cada

PS-1 9 01 cabeco 02 100 tons cada
Boia 1 01 Gato 02 40 tons cada
Boia 2 01 Gato 02 40 tons cada

7.5. CARACTERISTICAS DO BERCO PARA CARGA, DESCARGA E ABASTECIMENTO

As tabelas abaixo indicam os produtos movimentados, os bragos disponiveis, detalhes do flange, os
limites de temperatura, as vazoes e pressdes maximas de carregamento/descarga.

Nota:

As informagdes apresentadas abaixo tém carater meramente informativo e sao baseadas em valores
maximos histdricos. E necessaria a definicdo das condicdes operacionais (bracos, tomadas de bordo,
nuimero de linhas, quantidade de bombas, pressao, vazao e temperatura) durante a liberagdo inicial
do navio.

O posicionamento dos bracos de carga esta apresentado no Anexo C (Distribuicdo de bracos de
carregamento em cada bergo).

As operagdes de abastecimento de Bunker com mangotes ndo estao apresentadas nestas tabelas.

Tabela 12 - Referéncias operacoes PP-4

Pier PP-4

Number 05 04 03 02 01
TAG BC-0242 BC-0243-C BC-0243-B BC-0243-A BC-0241
Diameter 8" 16" 16" 16" 6"
Product Escuros Escuros Escuros Escuros Escuros
Design Pressure (kgf/cm?) 19,0 19,0 19,0 19,0 19,0
Maximum Operating Pressure (kgf/cm?) 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
Minimum Temperature (°C) 50,0 20,0 20,0 20,0 20,0
Maximum Temperature (°C) 90,0 90,0 90,0 90,0 30,0
Maximum Expected Flow (m*/h) 300 2.900 2.900 2.500 250

Tabela 13 - Referéncias operacdes PP-1

Pier PP-1

Numero - 01 02 03 04 05 06

TAG BC-0213 | BC-0212-C | BC-0212-B | BC-0212-A | BC-0211-B | BC-0211-A | BC-0211-C

Didmetro 12" 16" 16” 16" 16" 16” 8”

Produto GLP Escuros Escuros Claros Claros Claros MF

Presséo de Projeto o) 19,0 19,0 19,0 19,0 19,0 19,0 19,0

Pressdo Maxima de Operagao (ricm?) 12,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0

Temperatura Minima ¢ -45,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0

Temperatura Maxima (o + 38,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

Vaz&do Maxima Prevista (m:/n) 2.500 3.200 3.200 3.200 3.200 3.200 500
Tabela 14 - Referéncias operagdes PP-2

Pier PP-2 |

Ntmero 01 02 03 04 05 06

TAG BC-0222-C | BC-0222-B | BC-0222-A | BC-0221-B | BC-0221-A | BC-0221-C

Diametro 16" 16" 16" 16" 16" 8"

Produto Claros Claros Claros Escuros Escuros MF

Pressdo de Projeto (rm:) 19,0 19,0 19,0 19,0 19,0 19,0

Pressdo Maxima de Operagdo (kgficm2) 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0

Temperatura Minima () 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0

Temperatura Maxima (= 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

Vazdo Maxima Prevista () 3.200 3.200 3.200 3.200 3.200 500
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Tabela 15 - Referéncias operacbes PP-3

Pier PP-3 |

Niumero 01 02 03 04 05
TAG BC-0232-B | BC-0232-A | BC-0231-B | BC-0231-A | BC-0231-C
Diametro 12" 12" 12" 12" 8"
Produto Escuros Claros Claros Claros MF
Pressdo de Projeto ngficms) 19,0 19,0 19,0 19,0 19,0
Pressdo Maxima de Operacao (gficm) 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
Temperatura Minima ¢ 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0
Temperatura Maxima (- 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
Vazdo Maxima Prevista (m:n) 3.200 3.200 3.200 3.200 500

Tabela 16 - Referéncias operacbes PS-1

Pier PS-1 |
Ntimero - 02 01
TAG BC-0208 BC-0232-A | BC-0231-B
Didametro 10" 8" 8"
Produto GLP MGO MF
Pressdo de Projeto wgficm:) 40,0 19,0 19,0
Pressdo Maxima de Operacado qf/cm2) 27,0 10,0 10,0
Temperatura Minima ¢q -45,0 29,0 29,0
Temperatura Maxima + 38,0 80,0 80,0
Vazdo Maxima Prevista (mn) 1.200 500 500
8. GERENCIAMENTO E CONTROLE DA ATRACACAO E ESTADIA

As manobras de atracacdo e desatracacdao de navios no Terminal de Madre de Deus e no STS na
BTS deverdo ser executadas sempre com a participagdo de um Pratico capacitado e utilizando-se de
rebocadores em quantidade e com a capacidade de tracao minima especificada neste documento.

As manobras de giro do navio, sempre que necessarias, deverao ocorrer dentro dos limites da bacia
de evolucao, sendo proibido o giro em frente aos pieres.

Todas as manobras sdo acompanhadas e gravadas pelo supervisor de turno através cdmeras moveis
de circuito fechado de televisao.

Na atracacao/desatracacdo, sdao mantidos no pier, um profissional de inspecdo de seguranca
operacional (INSPETOR DE SEGURANCA - GIAONT) e um operador, posicionados para avaliar a
manobra e orientar o posicionamento da embarcacdo em relacdo aos bracos de carregamento. Uma
equipe de amarradores esta disponivel para colocar os cabos de amarragdo nos cabecos e gatos de
escape.

Em cada pier permanece um operador responsavel pelo acompanhamento operacional, pela troca
de informagdes com o navio, as comunicacoes, preparo da documentacao e o monitoramento da
atracacao e posicao do navio. Este operador dispde de radio VHF (canais 9 e 13) para comunicagao
simultdnea com o navio e sala de controle.

O aceite da Notificagdo de Pronto a Operar dos navios obedecera a sistematica abaixo, conforme
definido junto a ACELEN e obedecendo procedimento corporativo:

1. Se o navio for designado a fundear na chegada, o NOR sera aceito no momento do
fundeio;

2. Caso o navio atraque direto, o NOR sera aceito no momento do ultimo cabo de amarracao
no Terminal

9. PRINCIPAIS RISCOS A ATRACACAO E ESTADIA

As condicOes climaticas do canal de acesso, bacia de evolugdo e dos pieres de atracacdo sdo
normalmente bastante favoraveis e seguras para navegacdo, manobra e estadia.

Os principais riscos associados as manobras e estadia dos navios nos bergos do TEMADRE sdo:
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Quando atracado no PP-1, motivado por fortes correntes durante as vazantes, pode ocorrer abertura
da popa dos navios atracados. Isso € mais critico quando ha grande amplitude de maré (maiores
gue 2,6m). Quando atracado por BB sera OBRIGATORIA a colocacdo de no minimo 01 Través na
popa no Dolfin 17.

Quando da atracacdo no PP-4, devido as fortes correntes e ventos, pode ocorrer atracacdo com
velocidade superior ao limite operacional das defensas, causando danos as instalacdes do terminal
e do navio.

O risco citado acima pode se repetir no PP-1, nas mesmas condigGes climaticas e com danos
semelhantes.

Os riscos anteriormente descritos requerem maior atengao da tripulacdo e dos praticos dos navios
com relagdo as fainas e aos cabos de amarragao.

10. PROCEDIMENTOS

Durante a estadia do navio no porto sdo realizadas varias agOes para possibilitar uma operagdo
segura e gerenciar os riscos de forma a minimiza-los. Em todas as fases, conforme descrito nos
subitens abaixo, as providéncias sdo tomadas com o objetivo de facilitar as operacdes e planeja-las
adequadamente.

10.1. ANTES DA CHEGADA

Reparos a bordo e lavagem nos tanques de carga do navio devem ser realizados, preferencialmente,
na area de fundeio. Para realizagdao desses servigos com o navio atracado, sera necessaria
autorizacdo prévia do terminal, apds emissao pelo Gerente responsavel pelo navio, da solicitacao.

Os navios que se destinam as instalagdes do TEMADRE deverdo indicar a estimativa de chegada
(ETA) com 72 e 48 horas de antecedéncia, diretamente ao respectivo Agente. A alteragdo ou
confirmacdo da chegada do navio devera ser comunicada com antecedéncia minima de 24 horas.
Na informagdo do ETA deve ser especificado se a hora mencionada é local (LT = Local time) ou ULT
(Universal Local Time).

A fim de otimizar o inicio da reunido de liberacdo inicial e evitar atrasos, a escada de portald deve
estar fora do berco, posicionada no nivel do convés principal e pronta para arriar, assim que os cabos
de amarracao estiverem passados e tesados.

A rede de protecdo da escada de portald do navio deve, na medida do possivel, ser instalada
previamente fins evitar atrasos no inicio da liberagao do navio.

Visando a otimizacdao do processo de liberacao inicial, o TEMADRE implementou a troca de alguns
documentos operacionais através de e-mail, o qual é enviado previamente a atracacao do navio,
possibilitando a troca de documentos entre navio e terminal de forma antecipada.

10.2. CHEGADA

Quando atracar, apds a inspecao de seguranga realizada pelo Inspetor de Seguranca de OperagGes
(GIAONT), baseada na Lista de Verificacao de Seguranca do ISGOTT, se houver pendéncias que nao
sejam solucionadas pela tripulacdo, o navio ndo tera autorizagao do terminal para inicio da operagao.

As autoridades portuarias sao acionadas pelos agentes dos navios em funcdo da chegada e previsdo
para atracagado.

As informagdes do terminal para o navio e vice-versa estao descritas nos ANEXOS "D” e “E”,
respectivamente.

Em geral a visita € realizada apds o fundeio na Baia de Todos Santos antes da atracacdo do navio
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10.3. ACESSO NAVIO / TERMINAL

Os pieres do TEMADRE nao dispdem de escadas telescdpicas para acesso aos navios atracados.
Estdo disponiveis pranchas de aluminio com corrimdo que poderao ser combinadas com as escadas
de portald do navio.

A responsabilidade para o fornecimento de um acesso seguro entre navio/terminal é compartilhado
conjuntamente entre o navio e o terminal. Devem haver meios de acesso seguro para embarque e
desembarque de pessoal, e manter sempre suas pranchas e escadas prontas a serem arriadas. No
caso de utilizagdo de prancha, deve haver espaco para passeio livre e esta deve ser munida de rede
de protecdo. Boias salva-vidas com cabo-guia devem estar disponiveis nas proximidades dos meios
de acesso. A escada de portald ou prancha do navio deve ser empregada quando necessario. ISGOTT
Cap. 16.4.2

E vedada a circulacdo de tripulantes pelas instalacdes do terminal, salvo no trajeto navio/portdo de
acesso/navio. Nestas situacOes a tripulacdo devera obrigatoriamente utilizar a conducdo oferecida
pelo terminal.

10.4. ANTES DA TRANSFERENCIA DA CARGA

10.4.1. Aterramento e Isolamento Elétrico

Bracos de carregamento, manifolds de carga e outras estruturas metalicas tem suas massas
aterradas na malha do terminal.

Quanto ao isolamento elétrico entre navio e terminal, cada brago possui junta de isolamento
individual. Para operagdes no pier com mangotes, o isolamento é realizado através da insercao de
um trecho eletricamente descontinuo na linha de mangotes, sendo o restante da linha formado por
mangotes eletricamente continuos. Para as operacdes STS sdo utilizadas linhas de mangotes semi
descontinuos.

10.4.2.Conexodes e Redugoes
Os recursos necessarios para conexao sao acertados no primeiro contato do navio com o terminal.

O navio deve dispor as tomadas e instalar reducbes e conexdes de carga de forma a possibilitar o
acoplamento dos bracos de carregamento. O pessoal de terra efetua as conexdes e desconexdes
dos bragos, mangotes e cabos-terra, auxiliando pelo pessoal de bordo, que manuseia os guinchos e
paus-de-carga, quando necessario. Apds a conexao dos bracos de carregamento, os mesmos sao
testados quanto a sua estanqueidade, utilizando a pressdo estatica da coluna do terminal para esse
fim. Um representante de bordo deve acompanhar toda a operacao, devendo estar préximo a
tomada de carga do navio. Todos os bragos conectados devem ficar obrigatoriamente apoiados em
suporte especialmente os que estiverem ligados a reducdes.

Nas operagbes de STS sdo usados mangotes flexiveis, conforme descrito no Joint Plan Operation
enviado previamente ao navio pelo POAC.

10.4.3.Inspecao de Seguranca

0O inicio da operacdo s6 ocorre apds o preenchimento da carta inicial, pelos representantes de terra
e de bordo. A Lista de Verificagdo de Seguranga Navio/Terra € verificada e preenchida pelo
INSPETOR DE SEGURANCA (GIAONT) durante a liberacao inicial do navio. (CAPITULO 25 do
“ISGOTT")
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10.4.4.Meios de Comunicacao

As comunicagdes sdo realizadas com os navios através de radios VHF em frequéncia maritima
previamente combinada e registrada. Um sistema secundario de comunicacao deve ser estabelecido,
o qual devera ser utilizado em caso de falha no sistema principal.

O sistema de comunicacao juntamente com as informacdes necessarias de nimero de telefone e/ou
canais a serem usados devem ser acordados e documentados durante a reunido de liberacdo inicial.
Representantes de ambas as partes devem assinar o formulario de acordo. ISGOTT 21.1.

10.4.5.Controle Operacional

O TEMADRE possui duas salas de controle distintas. A principal ("Sala de Operacdes”) fica situada
na area de tancagem do parque do Mirim, imediatamente apds a pista de acesso aos pieres de
atracacdo e é responsavel por todas as operacdes realizadas no pier, exceto quando da
carga/descarga de navios de GLP. No caso de operagdes com navios propaneiros, as operagoes sao
conduzidas pela “Sala de Controle” do Parque Maria Quitéria (parque de GLP), distante 1500 metros
do Parque do Mirim. Nestas salas ficam os operadores responsaveis pelo controle de todas as
operacdes do terminal, através do sistema supervisorio.

10.4.6.Inspecao de Tanques

Sempre que possivel, a inspecao de um navio deve ser feita sem que se entre nos tanques. Se a
carga exigir a inspecdo interna do tanque, deve-se tomar todas as precaucOes de seguranca
inerentes ao ingresso em espacgos confinados. Neste caso, o navio deve chegar com os tanques
desgaseificados e em condicdo “free for man”. Caso o TEMADRE ou a Inspetoria rejeitem os tanques
inspecionados, o atraso sera debitado ao navio.

10.4.7.Apuracao das quantidades

As medicbes de bordo serdo realizadas pelo pessoal do navio e, quando aplicavel, acompanhadas
pelos representantes do terminal e demais inspetores. O material utilizado deve estar devidamente
aterrado e os acessorios de medicao devem ser a prova de explosdo.

10.4.8. Descarga de lastro sujo, residuos e efluentes

O Terminal dispde de dois tanques para receber descargas de slop, lastro sujo e efluentes de bordo.
Cada tanque tem capacidade de 6.500 m3. A vazao maxima de recebimento ¢ 500 m3/h. O navio
deve programar antecipadamente as descargas pois, para aceita-las, o Terminal precisa disponibilizar
espago nos tanques. E reservado ao Terminal o direito de recusar descarga de lastro e efluentes que
nao tenha sido previamente programada. E obrigatdria a medicdo da quantidade do residuo a ser
descarregado e as suas caracteristicas. Ndo é permitida, em nenhuma hipétese, a descarga de lastro
sujo de navios petroquimicos cujos tanques hajam carregado produtos toxicos.

10.4.9. Ramonagem

E proibido efetuar ramonagens ou limpezas de tubulacdo de caldeira com o navio atracado. Devem
ser tomadas as precaugbes para que ndo escapem centelhas pela chaminé. O descumprimento dessa
regulamentagdo acarretara uma ou mais das seguintes sangoes: interrupcdo imediata das operacoes;
multa das autoridades competentes; desatracacao compulséria do navio do pier; comunicacdo da
infracdo aos armadores; responsabilizacdo do navio pelas multas, perda de tempo e todas as demais
despesas correlatas decorridas desse fato.
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10.4.10. Acesso de embarcacoes miudas

Devera ser estritamente observada a proibicdo quanto a permanéncia de embarcagdes miidas nao
autorizadas no costado ou nas proximidades dos navios atracados. Somente as embarcacbes de
servico do terminal ou as autorizadas, poderao ficar nas proximidades ou a contrabordo, desde que
satisfacam todas as condicOes de seguranca. A transgressao dessa norma tera de ser comunicada a
autoridade competente.

10.4.11. Protecido contra retorno de produto e
transbordamento

O terminal n3o possui valvulas de retencao para impedir a saida de produto para o navio quando
alinhado o manifold de terra. Nas descargas, cabe ao navio monitorar possiveis recebimentos
indesejaveis e o nivel dos tanques visando evitar transbordamentos.

10.5. TRANSFERENCIA DA CARGA

10.5.1. Monitoramento das pressoes

Durante a transferéncia da carga € registrado pelos representantes de bordo e terra no manifold do
navio de hora em hora. O terminal controla as variaveis internas de pressdo e vazoes sao verificadas
em tempo real através do sistema supervisério disponivel nas salas de controle.

10.5.2.Vazdo de Operacao

As vazOes da operacdo, medidas no navio e no terminal, e o volume total movimentado sdo
confrontados de hora em hora e comparadas entre as partes tendo, de acordo com o sistema
utilizado, um parametro limite para controle operacional. Qualquer alteracdo nas condicbes de
operacao deve ser comunicada e documentada entre as partes. E expressamente proibido o
fechamento de valvulas, durante a operacdo, que ocasionem contrapressao no sistema.

10.5.3.0Operacoes com GLP

O navio devera atender todas as condicOes pertinentes aos navios de derivados. Além disto, sera
necessario informar antecipadamente as necessidades de reducao de vazado ou pressdo e monitorar
atentamente a temperatura de carga. O Terminal possui filtro de particulas e recursos para efetiva
drenagem de agua livre do GLP, minimizando a possibilidade de problemas durante as operacoes.

10.5.4.Descarga de Slop e Lastro

As redes e tanques de slop, lastro e deslastro dos navios devem ser destinadas somente para esse
fim, estando isoladas das demais redes de bordo. A agua de lastro a ser descarregado para o mar
devera estar completamente isento de dleo, qualquer residuo oleoso ou outra substdncia capaz de
causar poluicdo das aguas do mar, ou seja, os navios devem ter lastro segregado. A programagao
da TRANSPETRO, que interage com a logistica da ACELEN, disponibiliza tanques do terminal para
recebimento de slop dos navios. Quando o navio necessitar descarregar slop em Madre de Deus
deve informar, via Agente, a quantidade a ser descarregada e a sua proveniéncia. O sistema utilizado
pelo terminal para descarga de slop € o mesmo utilizado para descarga de outros produtos, utilizando
linhas preparadas para esse fim.
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10.5.5.Limpeza de Tanques

A operacao de COW é aceita, dependendo de prévia autorizagdo da programacdo para efeito de
estadia do navio no porto e do GIAONT para efeito de seguranca operacional. Devera ser preenchido
um formulario-padrdo especifico para esta operagao, o qual deve ser assinado por ambas as partes
antes do inicio da operacao.

10.5.6.Reparos a bordo e no pier

N3o poderao ser efetuados reparos ou trabalhos de manutencdo de qualquer natureza, que
envolvam ou venham envolver, risco de centelhas ou outros meios de ignicao, enquanto o navio
estiver atracado aos pieres do terminal. Em casos extremos, todas as normas de seguranca deverao
ser observadas e atendidas. Reparos que envolvam as instalacdes dos pieres ou impliquem em
alguma restricao do navio durante a estadia deverdao ser previamente autorizados e, em comum
acordo, com as partes envolvidas antes do inicio do servico e com a devida analise de risco aprovada.

10.5.7.Inspecao de Seguranca

As inspegOes intermediarias, conforme Capitulo 25 do “ISGOTT”, serdo realizadas pelo GIAONT
durante a operacao do navio de 4 em 4 horas.

10.5.8.Durante a operagao

Movimentacao do Guindaste de Cargo: Ndo sera permitida sua utilizagdo enquanto os bragos de
carga estiverem conectados.

Movimentacao do Hélice: Os navios atracados ndao poderdo movimentar seu(s) hélice(s) enquanto
permanecerem conectados aos bragos de carregamento. Podera ser usada catraca, apds o devido
aviso ao operador do terminal, porém o hélice deve ser movimentado de maneira tao lenta que se
obtenha seguranca absoluta. Os navios serdo responsabilizados por quaisquer danos que resultem
desses procedimentos.

Observacdo: Ndo é permitido qualquer movimentagdo com os guindastes durante operagdo com
cargas volateis (Ponto de fulgor abaixo de 60°C).

10.5.9. Parada de Emergéncia

A interrupcdo da carga ou descarga do navio deve ser solicitada, via radio ou outro meio de
comunicacao, sempre que ocorrer em qualquer situacao que possa oferecer perigo, seja para o navio
ou para o terminal. As operacGes também deverdo ser suspensas temporariamente durante
tempestades, trovoadas e/ou ventos fortes. O pessoal da operagdo do terminal esta autorizado a
interromper/suspender a operacao no caso de descumprimento de quaisquer das regras € normas
concernentes a segurancga, universalmente aceitas e adotadas no transporte maritimo de petréleo.
O comandante do navio tem o direito de interromper a operacao, caso tenha razoes para crer que
as operagOes ndo oferecam segurancga. Para qualquer situagdo de emergéncia, o terminal de Madre
de Deus interrompe as operagdes em curso para que todos os recursos estejam voltados para
mitigacdo do sinistro. As acoes e os contatos para cada tipo de emergéncia estdo descritos no Plano
de Emergéncia da geréncia e os principais telefones.

10.5.10. Operagao Simultanea com Cargas Segregadas
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O Terminal de Madre de Deus esta preparado e habilitado para realizacdo de operagbes simultaneas
de cargas segregadas. Para tal, navio e terminal devem acordar previamente as condicionantes para
este tipo de operacao fins viabilizar a mesma.

10.6. MEDIGAO DA CARGA E DOCUMENTAGAO

Apds o término da operagao deve-se iniciar a drenagem dos bracos de carregamento utilizados. Os
operadores do terminal providenciardo a drenagem dos bracos utilizados para sistema fechado no
pier. O representante do navio devera providenciar a drenagem do trecho de bordo.

Medicoes finais de bordo: serdo realizadas pelo pessoal do navio e, quando aplicavel, acompanhadas
pelos representantes do terminal e demais inspetores. O material utilizado deve estar devidamente
aterrado e os acessorios de medicao devem ser a prova de explosao.

Liberacdao final do navio: da-se apds a comparagao das quantidades movimentadas e do
complemento da documentacdo de estadia.

10.7. DESATRACAGAO E SAIDA DO PORTO

Durante a manobra de desatracacao e saida do porto devem-se observar os limites do canal e perigos
relatados na segdo 5 e seus subitens.

11. ORGANIZACAO PORTUARIA OU DO FUNDEADOURO

11.1. ATENDIMENTO AO ISPS CODE

O terminal de Madre de Deus implementou medidas de protecdo de seguranca empresarial aplicaveis
aos navios e as instalagbes portudrias, nos termos das exigéncias da International Maritime
Organization (IMO) mediante adogao do Codigo ISPS — International Ship and Port Facility Security
Code.

Em caso de necessidade, estas medidas de protecdo podem ser acionadas pelo navio através do
supervisor de Seguranga Portudria do Terminal (Port Facility Security Officer - PFSO) ou através do
radio VHF, canal 16/13/09

O Terminal opera normalmente no NIVEL 01 DE SEGURANCA. Para mais detalhes, o Supervisor de
Seguranca Portudria do Terminal, que estd capacitado de acordo com os requisitos exigidos pela
IMO podera ser contatado.

11.2. AGENTE DA AUTORIDADE MARITIMA

O Agente da Autoridade Maritima a qual o Terminal esta subordinado € o Capitdo dos Portos da
Bahia. E a Autoridade Maritima nos limites do porto de Salvador, Aratu e Madre de Deus, cabe a ela
a responsabilidade de determinar as agOes e autuar os responsaveis por qualquer incidente dentro
dos limites do porto.

Esta determina que as visitas das autoridades fiscais e sanitarias pode ser realizada antes da
atracagao do navio ou com o navio atracado.

O agente protetor do navio/armador devera tomar as providéncias necessarias para que o navio
esteja devidamente liberado e autorizado a operar no Terminal pelas autoridades competentes.
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11.3. LANCHAS DE APOIO

O Terminal dispde de 2 (duas) lanchas movidas a diesel e com casco de aco para o auxilio das fainas
de atracagdo, desatracagdo e emergéncias. E obrigatdria a convocacdo das lanchas do Terminal para
as manobras. A convocacdo é feita pelo INSPETOR DE SEGURANCA / GIAONT.

12. OPERAGAO SHIP TO SHIP (STS) FUNDEADO NA BAIA DE TODOS OS SANTOS ( BTS)

12.1. De acordo com a Portaria da Capitania dos Portos da Bahia N° 33, de 25 de Abril de 2024, esta
autorizado a operacdo de Transferéncia de Oleo entre Navios (Ship to Ship — STS) Fundeado na Baia
de Todos os Santos (BTS).

12.2. A empresa Provedora de Servico STS, responderd, no que couber, pelas atribuicdes previstas
na Lei n ©12.815, de 5 de junho de 2013 e nas Normas da Autoridade Maritima para Trafego e
Permanéncia de Embarcagdes em Aguas Jurisdicionais Brasileiras da Diretoria de Portos e Costas
(NORMAM-204/DPC), no tocante a realizacdo das operacbes STS em questao.

12.3. REQUISITOS PARA A OPERACAO DE STS FUNDEADO NA BAIA DE TODOS OS SANTOS (BTS)

12.3.1. Localizagao:

A area autorizada pela Capitania dos Portos da Bahia para realizacdo STS, localiza-se ao
sul do TRBA, na Baia de Todos os Santos, no estado da Bahia, como mostrado na figura e tabela
abaixo:
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Lat- 12952.1847'S e Long- 038°40.0579'W
Lat- 12950.6067'S e Long - 038%41.0888'W
Lat- 12950.2769'S e Long - 038°40.3218'W
Lat- 12950.1089'S e Long - 038°39.3258'W
Lat - 12950,3890'S e Long - 038°38.9187'W
Lat- 12°51.0180'S e Long - 038°39.2979'W
Lat- 12951.4757'S e Long - 038°39.2437'W

N| oo 1l | Wl N| =

12.3.2. Canal de Acesso

I) O acesso a area de operagoes ocorrera por meio de derrota balizada por meio de boias virtuais
(AIS AtoN) desde ponto externo a Zona de Praticagem;

II) Excepcionalmente, para entrada e saida do VLCC, a altura significativa da onda devera ser menor
que 2 metros (Hs< 2m) e devera ser considerado o PEP: 13010.67'S; 038°34.34'W; e

III) Velocidade maxima de 8 nds.

12.3.3. PARAMETROS OPERACIONAIS DOS NAVIOS ENVOLVIDOS NAS OPERACOES STS:

Navio Mae:

I) Comprimento total: até 336,0 metros;
II) Boca: até 60,00 metros;

III) Calado: até 22,3 metros*; e

1V) Porte Bruto (DWT): até 320.000 ton.

Navio Filho:

[) Comprimento total: até 285,0 metros;
II) Boca: até 48,950 metros;

III) Calado: até 16,0 metros*; e

1V) Porte Bruto (DWT): até 160.000 ton.

*Calado maximo para entrada e saida de VLCC (considerando a velocidade maxima de 8 nds):
Até 20 metros — Sem necessidade do uso da maré;

Até 21 metros — Necessario uso de 1,0 metro de maré;

Até 22 metros — Necessario uso de 2,0 metros de maré;

Até 23 metros — Necessario uso de 2,5 metros de maré.

O calado maximo para as primeiras manobras de entrada e saida do VLCC carregado devera ser
limitado a 20 metros. O aumento gradual até o calado maximo de 22,3 metros sera condicionado a
andlise das informagOes e das medigdes realizadas pelo Provedor de STS, em conjunto com a
Praticagem e, pela Capitania dos Portos da Bahia, a quem cabera autorizar este aumento.
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12.3.4. CONDICIONANTES DAS MANOBRAS

I. As manobras de suspender e fundear ocorrerao em qualquer momento, observando-se, quando
necessario, 0 emprego da maré e as condigdes meteoroldgicas;

II. As manobras de atracagdo a contrabordo serdo realizadas somente no periodo diurno, com total
visibilidade, sendo considerado periodo diurno aquele compreendido entre o nascer do sol menos
01h30min e o por do sol menos 03h;

III. As manobras de amarracdo entre os navios s6 deverdo ocorrer no periodo diurno;

IV. Limites meteoceanograficos para atracagao e desatracagao: vento < 15 nds, intensidade corrente
< 1 né, altura significativa de onda < 0,6m, periodo < 6 seg;

V. Os POB para a atracagao a contrabordo serdo os seguintes:

- BM < POB <BM+2h; ou

- PM < POB < PM+2h;

VI. Bordo de atracacdo: oposto ao bordo do ferro utilizado para o fundeio;

VII. Executar a aproximacao final para atracar a contrabordo somente depois que o navio fundeado
estiver totalmente estabilizado;

VIII. Disponibilizagao de informagbes em tempo real de corrente, vento e maré para o Comandante
e o Pratico;

IX. Os navios deverdo possuir ECDIS e equipamentos indicadores de velocidade do tipo doppler;
X. Emprego de Portable Pilot Unit (PPU) pela Praticagem;

XI. Disponibilizacdo de quatro defensas principais e duas secundarias ("baby fender") do tipo
“Yokohama” junto ao costado de atracacao;

XII. Durante o periodo da operacdo STS, os navios deverao cumprir os procedimentos descritos nas
alineas a, b, c e d do art. 5.1 da NORMAM-204/DPC, durante todo o periodo da operacdo de
transferéncia de carga.

XIII. Disponibilizagdo de rebocador "Fire Fighting";

XIV. Disponibilizacao de embarcacdo(0es) para o recolhimento de 6leo com equipamento de resposta
ao derramamento e material para emprego em situacdo de emergéncia ambiental, durante a
permanéncia do navio atracado a contrabordo.

XV. Disponibilizacdo de um Centro de Resposta e Emergéncia (CRE) com pessoal qualificado,
embarcagao(des) de apoio com equipamento de resposta a derramamento de 6leo e material em
quantidade suficiente para emprego em situacdo de emergéncia ambiental, conforme Plano de
Resposta em emergéncia Local;

XVI. Cumprimento das regras 41 (Plano de Operagao STS) e 42 (Notificacdo) do capitulo 8 da
Convengao Internacional para a prevencao da poluigao por navios (MARPOL); e
XVIL. Cumprimento o previsto nos incisos 5.6.2 e 5.6.3 da NORMAM-204/DPC pelo STS

Provider, bem como eventuais itens constantes na referida NORMAM e nao listados na Portaria n°®
33/2024, da CPBA.

12.3.5. CONSIDERACOES ACERCA DO DIMENSIONAMENTO DOS RECURSOS HUMANOS E
MATERIAIS PARA AS AGOES DE RESPOSTA AS EMERGENCIAS.

Edicdo: 22 Rev 9 Pagina 43 de 62 28/11/2024

NP-1



INFORMAGCOES PORTUARIAS - TEMADRE

Conforme Instrugdo Normativa do IBAMA, o dimensionamento dos recursos humanos e materiais
compativeis com as acdes de resposta as emergéncias sdao pré-requisitos para a autorizacao
ambiental a ser emitida pelo érgao Ambiental competente (federal ou estadual), portanto, cabe a
esse Orgao verificar a adequacdo entre o estudo de Andlise de Risco e o Plano de Acdo de
Emergéncia quanto aos recursos humanos e materiais compativeis com os cenarios identificados.

O presente documento precede a autorizacio do Orgdo Ambiental competente para aprovacdo de

operacdes Ship to Ship fundeado; e

Os VLCC deverao fundear nos fundeadouros n°8 ou N°10.

12.3.6. AREA DE FUNDEIO

AREA DE FUNDEIO

POSICAO CENTRO

Fundeadouro n °08 (Raio = 0,35MN)

Lat - 12 951.49200'S e Long - 038 ©39.97940'W

Fundeadouro n °09 (Raio = 0,35MN)

Lat - 12 950.74282'S e Long - 038 °40.48663'W

Fundeadouro n ° 10 (Raio = 0,35MN)

Lat - 12 950.48868'S e Long - 038 ©39.40423'W

12.3.7. EMPREGO DE REBOCADORES

Fica estabelecido o seguinte quantitativo minimo de rebocadores azimutais para as manobras de

atracacdo e desatracacdo a contrabordo:

Navio e condigao Quantidade minima de | Minimo de Bollard Pull
Rebocadores

Suezmax Carregado 4 x azimutais 230 TBP
Suezmax Intermediario 3 x azimutais 180 TBP
Suezmax em lastro 2 X azimutais 130 TBP
Aframax Carregado 3 X azimutais 170 TBP
Aframax Intermediario 3 x azimutais 145 TBP
Aframax em lastro 2 X azimutais 105 TBP
Panamax Carregado 3 x azimutais 145 TBP
Panamax Intermedidrio 3 x azimutais 120 TBP
Panamax em lastro 2 X azimutais 90 TBP
Handymax Carregado 2 X azimutais 105 TBP
Handymax Intermedidrio | 2 x azimutais 90 TBP
Handymax em lastro 2 X azimutais 80 TBP

Um rebocador adicional de até 45 TBP deve ser empregado para auxiliar na manutencdo do navio
fundeado em posicdo, quando da aproximacao do navio que fara a atracacdo a contrabordo.
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12.3.8. ZONA DE SEGURANCA
Com o navio na posicao de fundeio, fica estabelecida a Zona de Seguranca de duzentos metros
de raio em torno do navio, onde fica proibida a entrada, transito ou permanéncia de embarcacdes
gue ndo sejam prestadores de servico ou de apoio as manobras, sem a prévia autorizagdo do
provedor de servico STS.

12.3.9. AREA DE FUNDEIO DE EMERGENCIA
Fica estabelecida como sendo toda a area de operacdo STS.

13. PLANEJAMENTO DE EMERGENCIA E COMBATE

13.1. CONTATOS DE EMERGENCIA

A tabela a seguir indica os contatos essenciais com Numero de Telefone, NiUmero de Fax e
Canais/Freqiiéncias de Radio.

Tabela 17 - Contatos de emergéncia

Horarios de | Sigla de | Telefone VHF/UHF

Organizagao Fax (71) |Celular (71)

Funcionamento |Identificacao |(71) Chamada
Tyt 3507-3777
Capitania dos | 5, 1, ag CPBA 99687-7934 |16
Portos 3507-3759
3319-6000
Policia
Federal 24 horas - 3338-4550 -—- -
3252-0060
Operacdes da | 24 horas /8513 3016.8515 | 99198-3779 |16
ZP-12 / 8514
Sala de 3877-7019
Controle do |24 horas - [ 7222 / 99918-3944 |16/09/13
Mirim 7267
Sala de
Controle do 3877-7036
Parque  de 24 horas - / 7240 16
GLP
Geréncia do -\ 5o 16 TAMDeus |3877-7237
TEMADRE
Defesa Civil
98214-
Madre de | 24 horas o 0912 T o
Deus
CRA (Orgdo
. 0800 3313-
Iaorgat])ll)ental 24 horas CRA 211400 3472 ——--
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31184-
267

3118-
4500

3118-
4555

0800

INEMA 711400

24 horas INEMA

13.2. AREAS SENSIVEIS PARA O MEIO AMBIENTE

No Plano de Emergéncia do TEMADRE estdo descritas as areas mais sensiveis a impacto ambiental,
relacionadas por mapas de sensibilidade e evidenciando, conforme area selecionada, os pontos que
estdo sujeitos ao maior impacto quando ocorrer esse tipo de evento na baia de Todos os Santos.

13.3. DESCRICAO GERAL DA ORGANIZAGAO DE COMBATE A EMERGENCIAS

As responsabilidades para tratar das emergéncias possiveis que envolvam as embarcagdes que
chegam ao Terminal.

Tabela 18 - Matriz de responsabilidade

INCIDENTES DENTRO DA AREA DO PORTO/TERMINAL

T'p9 de Organlza,gao Outras Organizagdes Envolvidas

Incidente Responsavel

Colisdo no Canal | S3PItBN@ A0S | poroa Givil | TRANSPETRO |-
Portos

Encalhe de|Capitania  dos|pecocs Givil | TRANSPETRO |-

Embarcagao Portos

Colisdo no Bero | S3PtaNIa  dos | o \NSPETRO | Defesa Civil | -
Portos

Afundamento de | Capitania ~ dos Defesa Civil Corpo de TRANSPETRO | —

Embarcagao Portos Bombeiros

incendiopInal |\ io TRANSPETRO | COTPO e pococacivil | Capitania

Embarcagao Bombeiros dos Portos

Incéndio NO | tRANSPETRO | COTPO de Defesa Civil Capitania dos|

Berco Bombeiros Portos

Poluicio TRANSI_DETRO Capitania  dos CRA IBAMA .
ou Navio Portos

13.4. PLANOS DE EMERGENCIA

O PEL (Plano de Emergéncia Local) é o plano do TEMADRE para combate a emergéncias em todas
as suas instalacBes. Esta disponivel em todas as areas operacionais, em quadros localizados nas
entradas das salas de operacdo, manutencdo e prédios administrativos. O responsavel por sua
atualizagdo é o SMS (atividade de salide, meio ambiente e seguranga) local.

O TEMADRE dispoe de Centro de Resposta a Emergéncias (CRE) que esta dotado de modernos
equipamentos e facilidades diversas para o uso em poluicdes acidentais. Periodicamente sao
realizados treinamentos intensivos, que capacitam os empregados do terminal para agir conforme o
PEL (Plano de Emergéncia Local). Situado em ponto estratégico, permite rapida atuagao no combate
as emergéncias. No seu galpdo ficam estocadas barreiras de contengdo, recolhedores de dleo e
demais equipamentos e materiais necessarios as fainas. As embarcacbes de trabalho, de apoio,
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embarcagdo-tanque e embarcagdes recolhedoras de 6leo ficam atracadas no pier em permanente
estado de prontidao.

O Terminal possui uma ambulancia de emergéncia em stand by no SUAPE, a qual pode ser acionada
no caso de necessidade.

13.4.1.Medidas preventivas a bordo

Os equipamentos de emergéncia e de combate a incéndio deverdo ser mantidos prontos para uso,
enquanto o navio permanecer atracado. As mangueiras de incéndio de operagao deverdao ser
estendidas, uma avante e outra a ré das tomadas de carga.

Deve ser mantida pronta para uso um kit de combate a poluicao (trapos, pas, baldes, rodos, bombas
de transferéncias etc.) para ser usada em caso de derrame de dleo. Devem-se tomar precaugoes
suplementares com o objetivo de evitar poluicdo das aguas do mar por dleo.

13.5. RECURSOS PUBLICOS DE COMBATE A EMERGENCIAS

No porto de Madre de Deus somente a TRANSPETRO, através do TEMADRE e demais unidades
operacionais, acionadas através do plano de emergéncia local, possuem recursos que podem ser
utilizados na mitigacdo de eventos de poluicao do mar. Para as demais emergéncias as organizagoes
publicas oferecem os recursos conforme se destinam.

13.5.1.Servicos Locais de Emergéncia

O Corpo de Bombeiros, a Defesa Civil, a Policia Militar e as unidades hospitalares de Madre de Deus
sao acionadas conforme necessidade.

13.5.2.Planos de Auxilio Mituo
Existem os planos:
e PAM - onde participam as empresas distribuidoras da regiao e corpo de bombeiros.

e PCD - onde participam as empresas do consodrcio da dutovia (Plano de contingéncia da
dutovia polo de camagari-relam-porto de aratu)

e PCRIII - onde participam todas as empresas da Petrobras e Transpetro da regional 3, (Bahia,
Sergipe e alagoas).

As instituices listadas abaixo participam do PAM (Plano de Auxilio MUtuo) e seus recursos estao
disponiveis conforme previamente acordado nesse plano:

e Corpo de Bombeiros Militar

e Transpetro/Temadre

e Prefeitura Municipal de Madre de Deus (Defesa Civil)
e Centro de Recursos Ambientais - CRA

e Refinaria de Mataripe - REFIMAT

e Demais empresas signatarias do Plano de Contingéncia da Dutovia de Camagari.

13.6. COMBATE AO DERRAME DE OLEO

Os subitens abaixo descrevem os recursos disponiveis para combate a poluigdo nas areas adjacentes
ao terminal.
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13.6.1.Capacidade de Combate do Terminal

Os recursos disponiveis no terminal para combate a situacdes de derrame de 6leo estao relacionados
no PEL, que esta disponivel em todas as areas administrativas, operacionais € de manutencdo do
TEMADRE.

13.6.2. Capacidade de Combate do Orgio de Meio Ambiente

A TRANSPETRO possui a sua disposicdo o Centro de Resposta a Emergéncias (CRE) disponivel para
combate e recolhimento de derramamento de dleo de médio porte. Em eventos de grande porte os
acordos firmados permitem a mobilizacdo do Centro de Defesa Ambiental (CDA) da Petrobras.

13.6.3.Recursos disponiveis dos Planos de Apoio Mituo de outros Terminais

Os recursos disponiveis em outros terminais da TRANSPETRO para atendimento a emergéncias de
poluicdo ocorridas nas adjacéncias do terminal estdo listados no PEL.

13.6.4.Combate de Tier 2

Combate a uma poluicao significativa. Nesses eventos sdao solicitados recursos regionais da
TRANSPETRO e da PETROBRAS. Esses recursos, sua prontiddo e forma de acionamento estdo
descritos no PEL.

13.6.5.Combate de Tier 3

Combate a uma grande poluigao. Nesses eventos sao solicitados recursos nacionais da TRANSPETRO
e da PETROBRAS. Esses recursos, sua prontidao e forma de acionamento estdao descritos no PEL.

13.7. COMBATE A UM INCIDENTE DE GRANDE PORTE

O PEL do TEMADRE relaciona as agGes e os responsaveis para cada tipo de evento previsto, que
possa ocorrer dentro de sua unidade, faixa de dutos ou embarcacdes e envolva terceiros. Para os
eventos que nao estdo previstos nesse documento a TRANSPETRO e a PETROBRAS disponibilizarao
todos os recursos nacionais ou internacionais que estejam ao seu alcance.

14. CONTATOS

14.1. TERMINAL
Tabela 19 - Contatos

Canais de VHF/UHF
Local Contato Telefone (71) Fax (71) =
Chamada Conversagao
Bergo PP-1 Operador |3877-7207 16 09
Bergo PP-2/PP-3 | Operador |3877-7208 16 13
Bergo PP-4 Operador |3877-7013 | ----- 16 09
Berco PS-1 Operador |3877-7204 16 09
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Sala de Controle| . |3877-7036 16 04
para GLP

Sl i Supervisor | 3877-7220 16 03
Turno

Seguranca (SMS) | Supervisor 16 05
Vigilancia Inspetor |3877-7128 16 08

14.2. AGENCIA — CONE SUL
Tel.: (71) 32415236 / 32415342 — 974001455 — 974007371 — 974002677 (plantdo)

14.3. OUTROS
Capitania dos Portos da Bahia
(71) 3507-3750, 3507-3755, 3507-3867 20@cpba.mar.mil.br

Policia Federal — Divisao de Policia Maritima, aérea e de Fronteiras
(71) 3243-3952, 3319-6085 e 3319-6078

Servico de Saude dos Portos — Vigilancia Sanitaria
(71) 3249-0280, 3312-2886 (geral) e 3254-5271 (ANVISA)

Delegacia da Receita Federal
(71) 3204-1198 (Salvador) e 3507-4900 (Lauro de Freitas)

Salvamar Leste (Salvador)
(71) 3363-5333

Servico de Sinalizacdo Nautica do Leste (Base Naval de Aratu)
(71) 3307-3981 e fax -3307-3970

Aeroporto Internacional Luis Eduardo Magalhaes
(71) 3204-1010

CRA — Centro de Recursos Ambientais
(71) 3313-3472

IBAMA - Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis
(71) 372-1650
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Policia Civil (Madre de Deus)
(71) 98214-0912

Hospital Geral do Estado (Salvador)
(71) 3117-5999

15.
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ANEXO A - Localizagdo dos dolfins de amarracao
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ANEXO B - Diagrama dos pontos de amarracao

ESQUEMA MINIMO DE AMARRAGAO NO TERMINAL
NT'S ACIMA DE 35.000 TPB
PP -1

Ouatra langanles de praa para dolfin dez Qualra lancantes de popa para o dofin dnog
D sormgues de pros fars & dolin qualrs  Trbe sprngues pans o dollin rds
Dgis traviés para o cabaga no plor Trgs iravls para 0 oA bape rd pier

Trés iravés para o dolfin 17

Obs: Dependendo de tamanho do navie, springues podardo ser colocades coma fravas.,
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Ghs: Dependenda do tamanho do navie, springees poderds ser colocados como fraves,
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langantes 2 springues 2 través3 springues 3 través 3 langantes
Quatro langantes de proa para dolfin trés/17 Quatre langantes de popa para o dolfin oito

Diois springues de proa para o dolfin seis Trés springues de popa para o dolfin 7
Dois través para o diclfin seis Trés través para o dolfin 7

Obs: Dependendo do tamanho do navio, springues poderdo funcionar como través.
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NT'S ATE 35.000 TPB

PP-2

N x
/ . /1 :

springues 2 través 2 través 2 springues 2 langantes 3 °
Trés langantes de proa para dolfin 17 Trés langantes de popa para o dolfin cito

Deis springues de proa para o dolfin cinco Dois springues para o dolfin sete

Dois trawves para o dolfin seis Dois traves para o dolfin sete

Obs: 1 - Neste pier, navios de até 31.000 TPB atracam com a maré vazando, nesta manobra, os
lancantes de proa irdo para o dolfin oito, e os de popa para o dolfin 17.
2 . Dependendo do tamanho do navio, springues poderao funcionar como través.
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Edicdo: 22 Rev 9 Pagina 53 de 62

28/11/2024

NP-1



INFORMAGCOES PORTUARIAS - TEMADRE
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ANEXO C - Distribuicao de bracos de carregamento em cada berco

(Pier visto a partir de bordo)

GLP

Y Ny N NF N N

8" MF 16"- Claros 16"- Claros 16"- Claros 16"- Escuros 16"- Escuros

P

12"- GLP

PP-2

.Y, B NP WP NP NP

8"- MF 16"- Escuros 16"- Claros 16"- Claros 16"- Claros

16"- Escuros

PP-3

. SE S W S

8- MF 12"- Claros 12"- Claros 12"- Claros 12"- Escuros

PP-4

8"- MGO 16"- Escuros 16"- Escuros 16"- Escuros 8"- MF

<
€
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ANEXO D - Orientacdo basica de manobras de atracacao no TEMADRE

TRAJETO UNICO PARA PP-12.3.4 E PS-1

@ -~~~ _

SOLE ROUTE O PP-12.3 4E PS-1

TRANTO F/PP-4
ROUTE TO PPe4

s TRAJKETO W PP-3 /
N MOUTE TO PP-3
i A /
A /
& '
o /
/
A /
~ S
. e

Edigdo: 22 Rev 9 Pagina 56 de 62

28/11/2024

NP-1



INFORMAGCOES PORTUARIAS - TEMADRE

\ TRANTO WPP-4
\ ROUTE TO PP-4
N

1
TRAKTD WPP- 1,
POSTE TOPT 3
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ANEXO E - Ship to Ship fundeado na BTS
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ANEXO F - Informacgoes essenciais da Embarcacao para o Terminal

Porto e Terminal de:

Solicitagdo de informagdes sobre a Embarcagao:

Nome do navio: Estimativa de Chegada (ETA): 1
Bandeira: Ultimo porto: ‘
Nome do comandante: Préximo porto: ‘
Armadores: Agentes: ‘

Navio possui sistema de gas inerte?
Teor de oxigénio:

Comprimento total (LOA): | Calado de chegada:
Comprimento entre perpendiculares:

Calado maximo durante a transferéncia:

| .
Boca: | Calado de saida:
NdGmero dos motores: Propulsao transversal:
Ndmero dos hélices: Proa [n® e poténcia):

Popa (n° e poténcia):

Rebocadores no minimo requerido:
N° e tragdo estatica [bollard-pull):

NUmero e tamanho dos flanges do manifold: | Distancias:

Carga: Proa ao manifold:
| Lastro: Costado ao manifold:
Bunkers: | Altura do manifold ao convés principal:
Programagao de carga (preencher o que se aplica) ‘
Nomeagao:
 Tipo e quantidade: m3 | Tipo e quantidade: m3  Tipo e quantidade: md
| Descarga do lastro ao mar:
Quantidade: m3 Tempo estimado: )
Descarga de slop/lastro para terra:
' Quantidade: m?3 ' Tempo estimado: ‘
‘ Programagio de descarga (preencher o que se aplica) ]
Tipo e quantidade: m3 | Tipo e quantidade: m3 | Tipo e quantidade: m3
' Lastro: Volume: m3  Tempo: |

Abastecimentos solicitados (bunkers)

Tipo e quantidade: | Tipo e quantidade:

Informagées adicionais (se houver]:

=
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ANEXO G - Informacgoes a serem trocadas antes da transferéncia da carga

Informagdes entre Navio e Terminal

Nome do navio: Berco de atracagao:
NGmero da viagem: Data da atracacao:
Dados contratuais
_ N° de bombas existentes a bordo: | 1
Capamdade volumétrica: 98% m?3
Pressao garantida na descarga (quando for operagao de descg&a] kgf/cm?
Capacidade de lastro/deslastro simultaneo com a carga/descarga;
Informagdes sobre a viagem
Tipo de afretamento (VCP, TCP, COA, etc.):
Tipo de viagem (cabotagem/longo curso):
| Portos ou locais de origem e destino:
Navio solicitou abastecimento? |
Meio de comunicagao entre navio e Terminal: . |
Informagodes sobre a carga
Produto: | Quantidade: Temperatura: API:
Slop
Quantidade: ' Temperatura: " API: |
Fluidez: Origem:
Contaminantes:
Lastro
Lastro Sujo Lastro Segregado
Quantidade: ' Temperatura: Quantidade:

| Informagdes sobre a operagao
Para descargas: Navio fara operagao especial (COW, Inertizagao, etc.)?
‘ Tempo previsto para a operagao especial:
Tempo necessario para parada das bombas:
Para cargas: Tempo de antecedéncia para aviso de TOP:
Vazao para o periodo de TOP:
Quantidade de lastro a ser descarregada:
‘ Vazao méaxima permitida para o deslastro:

‘ Ha restricdes quanto a propriedades eletrostaticas? |

Ha restricdes quanto ao uso de valvulas com fechamento automatico? |
Condigdes do Navio/Terminal para operagdo de carga/descarga por produto

Navio Pressao: Terminal Pressao:
Vazao: Vazao:
Temperatura maxima: Temperatura maxima:
Temperatura minima: Temperatura minima:
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Seqﬁéncig das operagdes por produto

Quantidade a ser carregada/descarregada:
Tanques de origem/destino:

Linhas de bordo/terra:

Bracos de carregamento/mangotes utilizados:

Previsao para inicio e término da operagao:

Informagdes complementares sobre a operagdo e seguranga

ANEXO H - Decalogo de Seguranca-1.pdf

Nome do navio

Numero da Viagem:

Berco de atracacdo:

Data da atracagao:

Dados contratuais:

NO de bombas existentes a bordo:
Capacidade volumétrica 98%:

Pressao garantida na descarga: (Quando for operacao de descarga)
Capacidade de lastro/deslastro simultdneo com a carga/descarga
Informacdes sobre a viagem

Tipo de afretamento (VCP, TCP,COA, etc)

Tipo de viagem (Cabotagem/Longo Curso)
Portos ou locais de origem e destino

Navio Solicitou de abastecimento?

Meio de comunicagdo entre navio e terminal
Informacdes sobre a carga

Produto:

Quantidade:

Temperatura:

API

SLOP:

Quantidade,

Temperatura,

API,
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Fluidez,

Origem,

Contaminantes.

Lastro:

(Lastro Sujo) Quantidade, Temperatura.

(Lastro Segregado) Quantidade:

Informagdes sobre a operagao

Para descargas:

Navio fara operacao especial? (COW, Inertizacao, etc.)
Tempo previsto para a operagao especial

Tempo necessario para parada das bombas

Para Cargas:

Tempo de antecedéncia para aviso de TOP

Vazdo para o periodo de TOP

Quantidade de lastro a ser descarregada

Vazao maxima permitida para o deslastro

Ha restricdes quanto a propriedades eletrostaticas?

Ha restricdes quanto ao uso de valvulas com fechamento automatico?
Condicdes do Navio / Terminal para operagao de carga/descarga por produto
Navio — Pressdo, Vazdo, Temperatura (Max. e Min.)

Terminal — Pressao, Vazao, Temperatura (Max. e Min)
Sequiéncia das operacoes por produto

Quantidade a ser carregada/descarregada

Tanques de Origem / Destino

Linhas de bordo / terra

Bracos de carregamento / mangotes utilizados

Previsdo para inicio e término da operacao

Informagdes complementares sobre a operacao e seguranca.

Decalogo de Seguranca-1.pdf
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